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水资源配置能力持续提升

本报记者

吉蕾蕾

浙江省台州市域铁路浙江省台州市域铁路 SS22 线黄岩区北洋镇路段线黄岩区北洋镇路段，，工人正在开工人正在开

展架梁作业展架梁作业。。 蒋友青蒋友青摄摄（（中经视觉中经视觉））

粉墙黛瓦、千年水乡，互联网世界再次

进入“乌镇时间”。今年的世界互联网大会

乌镇峰会主题为“开源开放 共建共享”，人

工智能则是当之无愧的焦点。两者交织，传

递出一个清晰的信号：开源开放，正成为人

工智能演进的重要路径，也是我国把握技术

主动权、构建创新生态、参与全球治理的关

键选择。

人工智能正从“说得漂亮”走向“干得漂

亮”。几年前，大众对人工智能的印象，还停

留在对话框里的文字生成、图片创作。走进

今年的乌镇峰会，画风已然改变。人形机器

人不再只跳舞、做展品，而是化身为机器人店

长承接下单、抓取、递送全流程任务；智慧药

房机器人自动分拣药品、核对处方；巡检机器

狗穿梭模拟厂区；外骨骼设备助力行动不便

人群⋯⋯这一变化的本质，是人工智能打通

了数字世界与物理世界的壁垒，从屏幕里的

智能变成走进工厂、商铺、家庭的智能。

开源开放，是本届峰会的关键词。当前

全球人工智能发展路线呈现明显分化，一部

分选择闭源，构筑技术壁垒，独占模型红利；

另一部分坚持开源，把框架、源代码、数据等

向开发者社区开放，降低创新门槛。开源不

仅免费开放源代码，而且重塑产业链分工模

式，通过分工协作打造统一生态。国内多家

企业持续开放推理框架与模型能力，正是这

一路线的实践。当然，开源并不等于没有竞

争，只是竞争从模型单点能力的比拼，转向生

态建设、场景落地、标准共建的长期较量。

为 什 么 发 展 人 工 智 能 要 坚 持 开 源 开

放？首要一点就是激发产业创新活力。训

练大模型需要巨额算力投入，绝大多数中小

企业、科研团队很难从零起步。闭源模式

下，开发者类似“按菜单点菜，却进不了厨

房”，只看到菜品却见不到菜谱。开源之后，

中小企业不必从零起步训练大模型，可以把

有限资源投向自己熟悉的行业场景，开发特

色应用。这样，创新活力不再只集中于少数

头部企业，而是向千行百业扩散，让更多主

体享受到技术红利。

开源开放能汇聚集体智慧，加快 AI 技

术迭代速度。闭源模式下，模型改进靠的是

单一企业的内部团队，试错慢、盲区多。开

源之后，全球不同行业的参与者共同调试代

码、修正缺陷、优化模型。用的人越多，场景

暴露越充分，模型迭代就越快。一个团队踩

过的坑、优化后的方案，会以代码和文档的

形式沉淀到社区，后来者得以站在前人的肩

膀上继续推进，把分散的智慧集合起来。

开源开放还能夯实产业链自主可控的

底座。闭源模式下，底层框架和关键能力掌

握在少数厂商手中，一旦供应受限或服务中

断，下游应用便面临断供风险。而基于开源

开放的底座，国内上下游企业协同适配算力

芯片、工业软件、智能装备等，摆脱对单一闭

源方案的依赖，培育起自主完整的技术生

态。这对于扎根制造业的行业大模型尤为

关键，也将为中国制造数智转型筑牢根基。

我国人工智能产业已经在开源开放的

实践中收获了实实在在的红利。依托国产

开源底座，大量制造企业快速开发工业质

检、设备运维等垂直应用，一大批产业 AI 模

型快速成熟，不少成果走向全球市场。开源

生态同时带动本土算力、工业软件等协同发

展，培育起庞大的开发者队伍，既缩小了与

国际前沿的差距，也让中国在细分产业 AI

赛道形成独特竞争优势。

同时要清醒看到，开源开放伴随着安

全、数据泄露、合规等风险。开源不是一开

了之，而是在共建共享中逐步建立起可信、

可控、可持续的开放生态，让人工智能走得

更快也更稳。

累计发送货物 30.5 亿吨，日均装车 18.8

万车，持续保持高位运行；物流产品不断优

化完善，品牌影响力、市场竞争力和客户满

意度显著提升⋯⋯今年前三季度，中国国家

铁路集团有限公司交出了一份良好的物流

答卷，为降低全社会物流成本、保障国民经

济平稳运行提供了运输支撑。

物资运输保障有力

10 月 21 日，戈壁滩上寒风凛冽，新疆红

淖铁路淖毛湖站里机车轰鸣，一列满载 3500

吨煤炭的货运列车缓缓驶出，开往甘肃绿化

站，满足当地企业冬季用煤需求。在绿化

站，疆煤外运专列完成卸车后，整列空车将

循环返回哈密，为下一列煤炭装车提供车

源。“我们大力开行跨局直达货物列车，保障

煤炭等重点物资点对点直达，提高运输效

率。”中国铁路乌鲁木齐局集团有限公司哈

密 铁 路 物 流 中 心 淖 毛 湖 营 业 部 经 理 张 进

宏说。

哈密作为国家重要能源基地，煤炭资源

储量达 5708 亿吨，占全国的八分之一、新疆

的三分之一，且以“三低三高”（低灰、低硫、

低 磷 ，高 发 热 量 、高 含 油 率 、高 稳 定 性）著

称。近期，每天经淖毛湖开往甘肃、西南地

区的煤炭专列都在 10 列以上，其中跨局循环

列车每天安排两三列，有力保障了冬季煤炭

供应。

在大秦铁路重要补给线朔准线各装车

点，繁忙场景随处可见。万吨重载列车在筒

仓下缓缓穿行，智能定量系统精准落煤、均

衡配载。中国铁路太原局集团有限公司充

分发挥大秦、瓦日等重载通道优势，科学调

度运力投放，用好路港联动、路企协同机制，

统筹上下游资源配置，打通生产、运输、仓

储、中转各环节堵点，打造运转高效、响应迅

速、衔接顺畅的能源物资运输保障体系，为

产业链供应链稳定提供保障。

“我们在红进塔站设立‘港前置’发端交

收，将港口功能前移到发运端，让客户在发

运站台就可实现交货，压缩了物流成本，有

效解决下水煤炭垛位周转慢、港口堆存压力

大的难题。”国铁太原局大同铁路物流中心

营销部主任靳锐介绍。今年前三季度，国铁

太原局累计发送煤炭 45794 万吨，同比增加

147 万 吨 。 其 中 ，大 秦 铁 路 累 计 发 送 煤 炭

29758 万吨，同比增加 1171 万吨。

国铁集团有关负责人介绍，铁路部门发

挥全国铁路一张网、运输集中统一调度指挥

的优势，加大晋、陕、新以及内蒙古主产区煤

炭外运力度，确保电煤应装尽装、快速送达；

深度融入企业供应链，开发储煤基地项目 84

个，构建全新煤炭产运销模式。前三季度，

国家铁路发送煤炭 15.6 亿吨，其中电煤 10.4

亿吨，全国铁路直供电厂存煤均保持较高水

平。同时，服务涉农物资运输，开辟绿色通

道，对粮食运输实行运力倾斜、优先保障，确

保粮食高效运转。前三季度，国家铁路发送

粮食 8896 万吨，同比增长 15%。

产品体系提质升级

10 月 22 日，一趟货运专列从包西铁路

曹家伙场站平稳驶出，开往山东济南方向，

标志着全国首趟集团模式铁路运费证货运

专列正式落地投用。由中国铁路西安局集

团有限公司首创的集团模式铁路运费证业

务，从创新方案转化为实景化运输成果。

随着大宗物流行业快速发展，煤炭、矿

石、农资等企业发运频次高、运量大，企业资

金备付周转压力凸显。全国性大型物流集

团下属分子公司分散运营、独立结算，普遍

存在授信资源割裂、资金难以统筹、跨区域

业务办理流程繁琐等痛点，如何优化结算服

务、稳定大宗货源、深化路企协同，成为铁路

货运提质升级的现实课题。

在国铁集团统筹指导下，西安铁路局立

足企业经营实际，组织物流事业部、西安铁

路物流中心，联动属地商业银行与重点龙头

企业，深入调研集团化企业经营堵点，反复

打磨流程、重构服务体系，创新推出集团模

式铁路运费证，破除传统运费结算和物流金

融服务壁垒。

“以往针对企业的运费金融服务，都是

‘一企一办、单点授信’，无法充分发挥大型

集团企业的体量和授信优势。”西安铁路局

物流事业部多式联运部副经理齐超介绍。

为此，西安铁路局创新搭建“铁路+银行总

行+企业集团总部”总对总协同机制，实现集

团总部统一授信开证、下属分子公司属地用

款发运的全新模式，让开证主体和用运主体

分离，解决集团企业跨区域、多主体运费结

算难题。

“以市场需求为导向，铁路部门持续优

化中国铁路物流产品体系，更好满足高品

质、多样化、便利化的物流服务需求。”国铁

集团有关负责人介绍，大力发展物流总包，

为客户提供一口报价、一次委托、一份合同、

全程无忧的定制化服务，助力客户降本增

效，今年 1 月份至 9 月份，累计签订物流总包

合同 1629 个，合同运量达 13.2 亿吨。精心开

行“客车化”快捷班列，1 月份至 9 月份累计

开行跨局货运班列 3.75 万列，发送货物 4118

万吨，同比增长 38%，服务全国统一大市场

建设。

同时，发挥中国多式联运发展联盟作

用，与港口、航运企业合力打造 8 条全程可追

踪铁水联运示范线。今年以来，95306 平台

新上线铁水联运“一单制”项目 244 个，集装

箱铁水联运量同比增长 8.9%。前三季度铁

公联运量完成 3.48 亿吨，同比增长 54%。持

续推进中国铁路网络货运物流平台建设运

营，在铁路货场建设充换电站，助力新能源

重卡规模化推广，打造“铁路干线+绿色短

驳”全程物流服务新模式。创新推出“铁路

运费票”物流金融产品，有效降低客户综合

融资成本，助力实体经济发展。

中欧班列优势凸显

10 月 22 日，随着开往俄罗斯莫斯科的

X8059 次中欧班列从中国沈阳蒲河站发车，

中欧班列累计开行突破 14 万列，发送货值超

5600 亿美元。中欧班列“快捷准时、安全稳

定、绿色环保”的品牌优势更加凸显，市场竞

争力稳步提升。

中欧（中亚）班列昼夜奔驰，成为连接国

内国际市场的重要通道。以长三角地区为

例，经过多年市场培育，长三角中欧班列线

路拓展至 15 条，通达欧亚 36 个国家。截至

2025 年底，长三角铁路累计开行中欧（中亚）

班列超过 3.2 万列。

“世界小商品城”义乌商贸活跃，商品销

往 230 多个国家和地区。2025 年，义乌中欧

班列开行 1568 列、发送 16.2 万标箱，连续 12

年保持增长。上铁集团物流事业部副总经

理陈登科说：“每趟班列都承载着‘中国制

造’走向世界的梦想。”

国铁集团物流中心负责人介绍，今年以

来，国铁集团坚持共商共建共享原则，加强

国内国际协调合作，深化基础设施和规则标

准衔接，加快推进中欧班列数字化、智能化

建设，有效管控各类安全风险，全力保障国

际产业链供应链稳定，推动中欧班列朝着更

高质量、更好效益、更加安全方向发展。前

三季度，中欧班列已开行 1.6 万列，同比增长

15%；中 亚 班 列 已 开 行 1.1 万 列 ，同 比 增 长

2%，西部陆海新通道铁海联运班列发送超

97 万标箱，为保障国际供应链稳定畅通、服

务高质量共建“一带一路”和高水平对外开

放提供了有力运输保障。

该负责人表示，下一步，国铁集团将持

续推进铁路现代物流体系建设，持续优化中

国铁路物流产品供给，努力提供安全稳定、

便捷高效、绿色经济的高品质物流服务，助

力降低全社会物流成本。

水利部最新发布的消息显示，

《水资源调度管理办法》施行以来，

水利部先后发布 3 批开展水资源调

度的跨省江河流域名录，将已批复

水量分配方案的 94 条跨省江河全

部纳入名录管理。截至目前，开展

水资源调度的跨省江河流域已达

89 条 ，剩 余 5 条 河 流 按 计 划 将 于

2026 年底前启动调度。

“开展水资源统一调度是强化

水资源刚性约束、优化水资源配置

的重要举措，有利于发挥水资源综

合效益。”水利部副部长孙志禹介

绍，2018 年以来水利部设立了专门

的调水管理机构，各流域管理机构、

各省级水行政主管部门也成立了调

水管理部门，或由专人负责相关工

作。通过规范调度行为，加强水资

源统一调度管理，统一调度更有序，

生态调度更有效，行业管理更有力，

为复苏河湖生态环境提供了强有力

的水资源保障。

生态调度是保障河湖基本生态

用水、推进河湖生态环境复苏的有

效手段。据了解，通过强化水资源

统一调度，加强生态流量保障，永定

河、西辽河、漳河等一大批断流河流

重现生机，黑河、塔里木河、石羊河、

红碱淖等西北内陆河生态治理成果

得到巩固，白洋淀、乌梁素海、黄河

三角洲等重要湖泊湿地生态环境有

效恢复，海河流域“有河皆干、有水

皆污”状况得到根本扭转，百余眼干

涸多年的泉眼实现复涌并稳定复

流，越来越多的河流恢复生命、流域

重现生机。

以西辽河断流问题为例，作为

全国七大江河中唯一断流的大江大

河 ，破 解 西 辽 河 断 流 问 题 难 度 极

大。水利部调水管理司司长王平介

绍，水利部坚定不移开展西辽河流

域生态调度，2022 年西辽河干流实

现 92 公里脉冲式通水，2023 年干流

水头到达通辽规划城区界，2024 年

干流水头到达通辽城区并向下游延

伸，2025 年断流 27 年的西辽河干流

两次实现全线贯通，2026 年春季西辽河干流再次实现全线贯

通，并保持贯通 66 天，流域生态实现历史性改善，人民群众获

得感、幸福感、安全感显著提升。

“从实践经验看，生态调度是维护河流健康生命的关键举

措。”王平说，通过生态调度，越来越多的河流恢复生命、流域

重现生机，其中包括黄河实现连续 27 年不断流并持续向黄河

三角洲和乌梁素海生态补水，黑河东居延海实现连续 22 年不

干涸等突出成果。此外，通过统筹利用本地水库水及南水北

调中线、引黄入冀补淀工程水资源调度，白洋淀生态水位达标

率 100%，水面面积保持在 250 平方公里左右，持续助力雄安

新区生态文明建设和华北地区地下水超采综合治理，助力京

杭大运河全线贯通补水。

当前，水资源高效利用与洪水防御协同调度需求日益迫

切。跨流域调水工程作为优化水资源配置的重要基础设施，

在强化水资源丰枯调剂、实现跨流域洪水利用中发挥了重要

作用。

水利部南水北调规划设计管理局局长周庆荣介绍，以预

测预报为支撑，各级水利部门滚动研判汛期蓄水形势，动态优

化水工程调度策略。例如，2025 年汉江秋汛期间丹江口水库

精准拦洪 127 亿立方米；2025 年夏伏旱期间，水利部门调度黄

河流域东平湖向淮河流域南四湖抗旱补水 8000 万立方米，缓

解南四湖低水位形势。

同时，在区域河湖水系连通、引调排水工程及调蓄工程体

系基础上，建设数字孪生平台和监测网络，提升跨流域输配水

能力与调蓄能力，形成“引得进、流得动、蓄得住”的跨流域洪

水利用工程条件。目前，淮河流域已建成“四纵一横多点”的

水资源配置工程体系，松辽流域引绰济辽工程打通绰尔河至

西辽河的洪水资源调配通道，为跨流域洪水利用提供了硬件

保障。

提升水资源统一调度效率，需要充分激发水网整体效

能。“当前，随着国家骨干网建设加快推进，省市县水网有序实

施，已具备实现国家水网骨干工程联合调度、河道径流有序调

蓄的基本条件。”王平表示，下一步将立足现代化水网建设目

标，加快推进国家水网调度中心、流域（区域）分中心建设，指

导推进省级水网调度能力建设，提升水网统一调度科学化、规

范化、智能化水平，着力提升国家水网整体效能和全生命周期

综合效益。

“十五五”时期是基本实现水利现代化夯实基础、全面发

力的关键时期。孙志禹表示，水利部将持续推动水资源统一

调度效能不断提升、调度管理体制机制逐步完善、流域区域生

态调度成果持续巩固、国家水网调度指挥体系建立健全，为全

面推进中国式现代化提供坚实水安全保障。

在哈尔滨国际集装箱中心站在哈尔滨国际集装箱中心站，，满载各类货物的中欧班满载各类货物的中欧班

列从这里驶出列从这里驶出，，一路奔向欧洲一路奔向欧洲。。 唐守弘唐守弘摄摄（（中经视觉中经视觉））


