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筑 梦 山 海筑 梦 山 海
（上接第一版）

——在云南文山，珠江上游第一港富宁港建

设正酣。“云南，从这里走向大海。”醒目的标语是

工地上催人奋进的号角，也是山谷间向海图强的

热望。富宁港是云南规划建设的最大内陆港口，

一阶段工程正在稳步推进。百色水利枢纽通航

设施工程建成后，西南货物从富宁港顺江而下，

向东可沿珠江航道直抵粤港澳大湾区，向南可经

平陆运河通达北部湾经济区。

“我们要抢抓平陆运河建成通航的历史性机

遇，充分释放水运红利，为云南铝产业形成更强

的价格竞争力和产业吸引力提供交通保障。”文

山州交通运输局航务科科长赵勇说，“云南通江

达海的梦，指日成真。”

放眼更远的远方，人们赋予平陆运河更高的

期待——以通道带物流、以物流带经贸、以经贸

带产业、以产业带区域，提升北部湾经济区规模

总量和质量水平，缩小西部陆海新通道南端与北

端、北部湾与粤港澳大湾区在产业基础、创新能

力、市场空间等方面的差距，促进区域均衡发展、

陆海内外联动、东西双向互济。

通联世界，在扩大面向东盟开放合作中重塑
发展格局。

9 月 17 日，第 23 届中国—东盟博览会、中

国—东盟商务与投资峰会将在南宁举办。平陆

运河通航与东博会召开同启，进一步放大了“黄

金通道”与“黄金平台”的叠加效应。

今年适逢中国—东盟建立全面战略伙伴关

系 5 周年，双方的经贸关系日趋紧密，各领域合

作成果丰硕。2025 年，双边贸易额首次突破万亿

美元，其中广西对东盟进出口 4292.2 亿元。中国

连续 17 年保持东盟第一大贸易伙伴的地位，东

盟则连续 6 年成为中国第一大贸易伙伴。7 月，

东盟多国驻华使节到广西考察平陆运河。

运河建成通航，在中国 14 亿多人口和东盟

近 7 亿人口的两大市场之间，开辟了货畅其流的

双向通道。以物流畅通促进经贸繁荣和产业发

展，中国西南与东盟国家的资金、技术、人才等要

素将加速汇聚。未来，平陆运河与中欧班列、铁海

联运有机衔接，更将有效提升中国与东盟的区域

合作能级，为我国全面开放格局注入强劲动力。

烈日炎炎，海风习习。北部湾港钦州码头潮

平岸阔，一艘 20 万吨级的国际集装箱巨轮稳稳

靠泊，静待岸桥和龙门吊有序作业。

平陆运河通航后，码头将迎来 5000 吨级及以

下的江海联运内河船舶。“为了让靠泊更安全高

效，我们加长了护舷板，增设了系船柱。”在大榄坪

作业区 4 号泊位，钦州码头有限公司工程部副经

理苏钦辉说，“钦州港 16 个江海联运泊位目前已

改造完成 13个，确保运河通航的海侧基础。”

“平陆运河是西部地区向海而兴的开放之

门，以钦州港为代表的北部湾港口群将深度联通

内陆腹地，为面向东盟开放合作增添新动能。”平

陆运河集团有限公司党委书记、董事长王劼耘眼

中，似有一片浩瀚无垠的未来之海。

“创”以克难，打造世纪工程

西江东流，汇入珠江；钦江南流，直通大海。

两个水系的连接处是连绵的分水岭山脉。平陆

运河就是在分水岭开挖河道，引西江水汇入钦

江，南行向海。

运河工程有三大难题：土石方开挖量大、水

资源分配少、船闸高效运营难。建设过程中难题

迎刃而解，靠的是什么？“靠各方协同、靠科技创

新、靠攻坚克难。”平陆运河工程建设指挥部指挥

程耀飞感慨万千。

土石方开挖，数量创造新纪录。
“2022年 7月 13日，我正式加入平陆运河建设

项目。”作为首批进驻的建设者，程耀飞至今难忘当

时的场景：站在马道工地的土路上，设计人员指着

不远处的山头告诉他，在那儿往下挖 100多米建船

闸。“原以为修运河是沿着河边挖，没想到是在山里

挖。”程耀飞感觉这和平常的水运工程不一样。

平陆运河是国内单项土石方量最大的交通

工程，土石方开挖总量 3.15 亿立方米。马道枢纽

是工程开挖量最大的地方，最高边坡 188 米，宽

400 多米。土石方开挖的困难在于：挖出的土石

方怎样处置？混凝土浇筑如何更有效？

今天，马道旁几公里处满眼新绿，连片的甘

蔗园氤氲着清甜的气息。“甘蔗园是用土石方填

出的，运河全线开挖土石方基本实现了零外运、

零闲置。”平陆运河集团广西平陆运河建设有限

公司工程管理部副部长韦敏鑫说。

沟壑抬填、土地改良、生态复垦多措并举，土

石方整体资源化利用率超 98%。平陆运河集团广

西平陆运河建设有限公司工程师王森给出一组数

据：运河建设累计平整土地 3.02万余亩，回覆表土

2.93 万余亩，复垦种植 2.85 万余亩，预计净增优质

耕地 1.39万亩，实现工程渣土向万亩良田转化。

混 凝 土 浇 筑 是 航 运 枢 纽 建 设 最 重 要 的 工

序。平陆运河船闸主体混凝土浇筑 584.6 万立方

米。筑牢百年工程安全根基，建设者们在国内首

次提出超 100 年大体积混凝土抗裂耐久设计评

价方法，攻克了长寿命大体积混凝土建造难题。

马道枢纽船闸主体混凝土 259.4 万立方米，

被分为 2122 仓浇筑，为的是规避大体积整体浇

筑 带 来 的 开 裂 风 险 ；混 凝 土 出 厂 温 度 控 制 在

16 摄氏度，运抵现场搅拌后不得超过 22 摄氏度，

为的也是不开裂、耐久性达标。

“平陆运河的每一仓混凝土都埋了传感器，

温度、时间、浇筑速度、运输车辆信息、混凝土方

量、配合比悉数记录在系统里。”韦敏鑫说，层层

把关、精准管控，任何时候都是一本“明白账”。

“如何浇筑，也是难题。”平陆运河集团广西平

陆运河建设有限公司总工程师潘剑说，马道枢纽

施工作业面 70米深、400米宽，繁忙时有 400多人、

上百台机械同步工作。通过建设智能化管控系

统，创新优化浇筑工艺，创造了同类项目混凝土浇

筑的最高纪录，24小时内浇筑完成 16409立方米。

省水船闸建设，技术创出“世界之最”。
平陆运河上游水来自西江的西津水库，可调

配水量极为有限，省水是一开始就提出的要求。

运河全线高差 65 米，建设有马道、企石、青

年 3 个梯级航运枢纽。航运枢纽由船闸控制，船

闸两旁建设省水池。三级省水池在工程创新中

最为引人注目。

潘剑介绍，现有省水池都是平行排列，就像

在船闸旁边摆放几个水盆。这项技术用在平陆

运河工程中，困难重重。马道枢纽两侧山体夹

峙，企石枢纽附近村庄密布，省水池布设面临空

间制约，施工难度很大。

经过反复推演与试验，建设者们提出“叠放”

思路。三级省水池立体叠放，依托连通器原理，

将高、中、低位省水池分级与闸室连通。上行时，

依次开启三级水池阀门，水体因水位差自动流入

闸室抬升船舶，不足部分由上游补充；下行时反

向操作，闸室水分级存入省水池。

这项技术大幅压缩了占地面积，还能减少土

石方开挖量，降低边坡高度，提升结构安全。通

过分级存储与梯级利用，实现水体循环，世界首

创三级省水池叠型布置方案应运而生。

马道、企石两大枢纽采用三级叠合式省水船

闸，运行节水率达 60%以上。青年枢纽采用双线

互灌互泄式设计，两条船闸互为省水池，省水率

约 50%。三大枢纽年节约水资源约 10 亿立方米。

船闸启闭速度关系着运河通行效率。平陆

运河采用自主研发的迷宫式缓冲装置，省水池快

速启闭阀门实现开门 1 分钟、关门 30 秒，单闸次

16 分钟完成全部输水，是世界同类工作阀门启

闭速度的 2 倍至 4 倍，兼顾极短时间内快速输水

与保障 5000 吨级船舶停泊安全。

平陆运河的高水头大型省水船闸成套建造

技术是世界首创。航运枢纽船闸创造多项“世界

之最”：输水廊道阀门启闭速度最快的船闸、水头

最高的省水船闸、在建规模最大的内河省水船

闸。平陆运河集团牵头编制形成国内第一部《省

水船闸设计规范》，填补了水运行业标准的空白。

新建改建 27 座大桥，创新行业规范标准。
“修桥曾经是工程进展中最大的挑战。”程耀

飞说。在 134.2 公里的平陆运河上，新建改建跨

运河桥梁 27 座，有铁路桥、城市通行桥，还有专

门的动物桥。

从灵山县陆屋镇开始，平陆运河借道钦江。钦

江上原有的桥都是为了通行，现在则要便于 5000

吨级船舶通航。从“通行”到“通航”，最直接的改变

是桥梁高度。建设过程中还要同步保障城市通勤，

钦州城市桥梁遇到的挑战最大。先建一座代用桥，

再拆除原来的桥；建好新桥后，再拆除代用桥。程

耀飞说，每一座桥都得经过两次“拆建”才能完成。

建设者们就这样在钦州市区“拆建”了 6座桥。

袁明阳是平陆运河集团广西平陆运河建设

有限公司工程管理部副部长，钦州城区 4 座桥梁

的“拆建”都是由他主持的。袁明阳最深刻的感

受是，建桥不能只盯着桥，每“拆建”一座桥都是

各种力量的“组合”，不仅要考虑工程本身，更要

思考城市交通组织——打通断头路，疏通微循

环，优化城市交通。

面对桥梁拆建产生的大量渣土，建设者们同

步攻关混凝土再生利用技术。旧桥骨料循环用

于临时便道、生态护坡、景观桥梁建设，大幅减少

天然砂石开采。平陆运河集团就相关技术成果

编制再生混凝土 ISO 国际标准、国内首部运河土

石方再利用规范。

智慧运河，开创数智全周期管理。
“平陆运河建立了国内首个全生命周期智慧

运河。”平陆运河集团科技信息部部长闫强介绍，

智慧运河能够有效解决多专业协同、高强度实

施、高标准要求下的工程建设管理问题，同时实

现全生命周期数据存储和资产化，为运营期智慧

化运行奠定基础。

步入平陆运河建设调度指挥中心，数字孪生

平台大屏赫然入目。数字孪生平台上，20 套信

息化系统超 1 亿条建设期数据全程可追溯；4 颗

卫星遥感数据、20 架次无人机航摄数据、231 路

视频监视点位，滚动跟踪工程建设动态；水位、流

量、结构物、沉降及环境等水文信息实时监测，关

键期水文和风险预报精准度达到 80%。

平陆运河通航，智慧运河核心功能从建设工

程管理转变为通航安全高效运营，数智化将在提

升通航效率、保障航行安全、降低运行成本等方

面发挥关键作用。

广西建成水运江河海一体化调度平台，为平

陆运河全线通航筑牢水运协同调度的数字底

座。平陆运河管理中心副主任王勇说，过去调度

员规划进闸次序，配置闸室排档，全靠“手搓”；如

今一体化调度平台把江河海整条链路串了起来，

实现数据、流程、业务和通航全贯通，在船舶通行

效率、船闸运行成本和港口作业计划之间找到平

衡点，通过人工智能技术实现一键排档，做到“一

次申报、统一计划、全线通过”。

“和”以共生，厚植生态底色

青山之间，大坝静卧，运河如带。站在马道

枢纽边坡高处远眺，眼前是一幅壮阔的绿色画

卷。作为中国式现代化新征程中的大国工程，平

陆运河流淌着绿色发展的鲜明时代特征。

穿越分水岭山林、钦江流域、茅尾海红树林

等多重生态敏感带，平陆运河每向前一步，都要

认真解答“如何打造世界级高水平保护的生态绿

色运河”这个新命题。

先读懂山河，再画定图纸。
平陆运河建设挖第一铲土前，就把生态保护

放在重要位置。《平陆运河（平塘江口—兰海高速

钦江大桥段）工程环境影响报告书》《平陆运河

（兰海高速钦江大桥以下段）工程环境影响报告

书》两册，是一套 1460 多页的“大书”。

“国内外没有现成标准，也没有可复制的参

照。”广西壮族自治区生态环境厅高级工程师何

玉霜说，广西以高质量环评审批、高标准绿色工

程管理框架和规则、高要求的生态环境监管，将

生态理念融入项目设计、建设和运营全过程。

环评阶段，统筹推进项目环评及地表水、海洋

生态、水生态、陆生生态、牡蛎、地下水、红树林 7个

支撑性专题多轮次咨询论证；建设过程中，全面开

展工程建设变动实况与原环评的对比核查及影响

分析工作，对地表水及环境风险影响、工程变动对

茅尾海牡蛎影响、沿线重要物种潜在生境模型预测

及水生生态安全、海洋段对鸟类迁徙越冬影响、工

程变更地下水环境影响 5个方面进行了专题研究，

精准对比分析建设期工程实况与环评批复内容。

哪片林子是豹猫领地，哪段河道是鳗鲡的产

卵场，哪片滩涂滋养着红树林⋯⋯为期 3 年的本

底调查，每一份数据分析都是与山河对话，也是

守牢生态保护红线的决心。

穿透式的环保监督检查一直伴随着平陆运

河的建设周期。开工建设不久，平陆运河绿色工

程检查专家组就成立了。建设过程中，常态化开

展运河沿线及海域的水、气、声、土及红树林等全

要素监测；督促指导建设单位完善生物多样性观

测等专项方案并建立数据共享机制，实现生态观

测信息互通互联。

从自然“借”了空间，就要以绿意相还。
平陆运河工程方案坚持“能避则避”——不

把河道裁得笔直，而是刻意保留几道弯和牛轭

湖。设计看似“不完美”，也并非最具性价比，但

恰到好处的留白，是对生态的最小干预。在避无

可避之处，则对自然进行补偿。

平陆运河集团广西运河建设公司安全环保

部部长林运飞说，“从自然‘借’了空间，就要以绿

意相还”。

钦江入海口附近有一片红树林，经测算占地

10.76 公 顷 ，“ 避 无 可 避 ”。 施 工 团 队 决 定 移 植

9572 株原生红树，并按 1：3 的原则补种。红树林

在茅尾海得到“加倍偿还”。

记者乘船来到茅尾海红树林保护区，只见齐

膝高的树林随波荡漾，撑起一道生机勃勃的“绿

墙”。这是国内规模领先、保护标准最严的红树

林异地栽培修复工程。

红树林水下根系复杂，为尽量避免移植损伤

根系，只要退潮，平陆运河建设公司工程管理部

景观绿化管理工程师张寿龙就钻进红树林里，一

点点剥离根茎。“难，只能排除万难，但只要红树

林能扎新根，再难也不怕。”张寿龙说。

茅尾海上，蓝色的新型环保蚝排随潮汐舒

展。林运飞从蚝排上提起一串蚝苗，十几颗生蚝

滴着水，饱满而有分量。

钦州是“中国大蚝之乡”，这里的蚝苗供应着

南方 70%的市场。平陆运河施工过程中，在钦江

段发现两万多个大蚝。他们把保护好这些大蚝

当作一个重大课题，进行近海移植。记者在海上

看到的，正是养着两万多个大蚝的海面。这是建

设者们从施工航道一粒一粒捡过来的。

生蚝“搬家”，为的是留下种质资源。他们创

建了滨海牡蛎种质资源保护体系。“保护这些蚝

苗，就是保护整个产业的‘芯片’。”林运飞说。

自然能恢复，我们不插手；需要帮助时，我们
搭把手。

在劈山而过的马道枢纽段，铜鱼山被河道分

割在两岸。2025 年 12 月，一座跨江大桥在这里

架起，但不通车、不走人，只为连通山林生机。

桥上铺了一层厚实的土，“有绿荫、可采食、

能躲藏”，只等山林两侧斑林狸、豹猫、赤腹松鼠

等种群往返。“自然能恢复，我们不插手；需要帮

助时，我们搭把手。”平陆运河集团广西平陆运河

建设公司工程师陈柱说。

桥上“缝合”山岭，坝下贯通鱼道。

青年枢纽工程专门为来回游动的鱼留出“鱼

道”。这组“竖缝式鱼道+鳗鱼道”双通道设计，使

花鳗鲡、赤眼鳟等钦江里的生灵重新实现洄游。

2025 年鱼道监测设备投用至今，声呐在河底计

数：上行 7.6万条，下行 11.5万条，10余种鱼类成功

洄游。“修运河是为了发展，但让山林的豹猫、河底

的鳗鲡都能回家，才是更高质量的发展。”陈柱说。

绿意不只生长在岸上，也流淌在航道中。
运河建设过程中，草木恢复、万物繁衍。通

航之后，绿色工程转入绿色运营。

“水是航道的‘家底’，得算计着用。”潘剑说，

过去，一闸水放了就是放了。用了省水船闸，水

在闸室里循环利用。船过闸，水还在。

为了守护沿线水质，平陆运河全域推行氢

能、纯电等清洁能源船舶应用；在水上服务区实

行货船岸电接入及排污全收集；在关键区域设置

24 小时监控系统，实时监测水质等数据⋯⋯“船

港航贸”一体化的绿色航运产业链正加速成形。

“年减碳 23%、硫化物减排 99%、氮氧化物减

排 92%，污 染 物 排 放 大 幅 削 减 、接 近 零 排 放 水

平。”闫强告诉记者，未来的平陆运河，将努力实

现不见黑烟、不闻轰鸣。

2025 年 5 月 1 日，《广西壮族自治区平陆运河

保护与管理条例》正式实施，这是我国首部为新建

江海直达运河专门制定的地方性法规。广西壮族自

治区人大常委会法工委法规一处处长肖际红介绍，

《条例》要求“建立完善生态廊道”，以立法形式明确

生态系统连通性的保护目标；规定建设保留的原河

道和形成的牛轭湖，根据实际需要作为“生态涵养

区”，从制度层面筑牢生态安全屏障。中国政法大学

胡静说，《条例》为运河保护与管理提供了法治保

障，平陆运河治理的法治思维也走在了前列。

运河从山林中奔涌而来，行至钦州水上服务

区时豁然开朗。对岸是钦州古八景之首的“文峰

卓笔”。这座毛笔造型的古建筑，写下了千年文

风昌盛。如今，建设者以自然作笔，抒写出“河

畅、水清、鱼翔、岸绿、景美、低碳”的运河新篇，为

大型工程建设提供了绿色样本。

“兴”以聚力，起笔发展新篇

平陆运河建成通航，目标是实现“河中有水、

水上有船、船里有货、货通八方”。这不只是一条

航道，更是统筹港、产、城与腹地协同发展的综合

经济廊道。

港口升级，从通道到枢纽。
航道贯通、水系重塑，平陆运河改写了区域

水运格局，推动全域港口迭代升级、枢纽提升能

级，江海联运、多式联运体系加速成形。

富宁县是珠江上游水系右江的起点。20 年

前，百色水利枢纽工程蓄水，库区抬升，航运中断；

20 年后的今天，富宁港的船笛声又将鸣响。富宁

县副县长王大刚介绍，富宁港集散运输铝产业原

材料及产成品、矿产资源、煤炭等大宗散货，将成

为新的供应链组织中心和区域经济发展引擎。

“港”也是右江上游广西百色经济社会发展

的重要元素。百色枢纽港物流公司董事长李祥

站在铁路专线即将通达的地方展望未来，“百色

物流港要做‘西部向海第一港’”。

百色物流港包括两个工业园区和一个码头，

平陆运河通航给他们带来了底气。这个物流港依

托黄百铁路形成西南铁水一体化关键节点，是平陆

运河经济带上游的核心枢纽。平陆运河全线通航

后，这里将通江达海、干支联动，成为桂西唯一具备

铁路大动脉和内河高等级航道的综合性枢纽港口。

在南宁港六景作业区，门机和岸桥高高耸

立，进港铁路专用线正在施工。设备扩能改造已

完成，可满足 5000 吨级江海直达船舶全天候装

卸作业需求。对于发展数据和目标，南宁港开发

投资有限公司总经理王发坤念念不忘：南宁港

2025 年货物吞吐量为 284 万吨，“十五五”期间要

实现千万吨目标。

平陆运河是南宁发展最大的变量和增量。

运河通航，南宁港要从“通道”变成“枢纽”，从注

重货物和服务的流通效率，到强调以节点集聚产

业、创造价值。

“平陆运河通航对我们港区是重大利好。”北

部湾港北海码头有限公司业务部副经理叶开彬告

诉记者，北海铁山港主要服务临港企业。伴随运

河通航，更多企业将主动参与江海联运业务。港

口辐射腹地向西南内陆延伸，他们为临港企业新

增一条物流通道，期待后续市场广阔的发展空间。

广西正在加快经济带口岸开放建设。“十四五”

期间，新增 48个对外开放海港泊位，北部湾海港对

外开放码头泊位数量由不到80个增加至138个。目

前，平陆运河经济带先导区有12个对外开放口岸。

衔接运河上游的南宁（牛湾）至贵港 3000 吨

（兼顾 5000 吨）级航道即将建成，黄桶至百色铁

路建设如火如荼，右江航运提升工程、大藤峡水

利枢纽二线三线船闸等前期工作加力推进。以平

陆运河为核心的广西联运体系正加快构建。

产业汇聚，从要素到集群。
平陆运河通航，西南货物出海可缩短内河航

程约 560 公里。李晓琳认为，航程缩短是空间物

理概念，更是产业集聚、成本优势再造的经济概

念。平陆运河降低了全域物流成本，提升了广西

的地理区位优势，将吸引更多产业集聚。

广西用“叶脉”比喻向海产业发展格局。平

陆运河经济带依托向海开放优势，集中布局大运

量、适港适水型产业，构建上下游产业配套、大中

小企业协同的产业集群，是“叶脉式”向海产业布

局的“主脉”。其余区域立足各自区位条件、资源

禀赋、产业基础，承接主脉产业链配套。园区、企

业则是细脉，依托集聚平台，加强产业精准配套，

畅通循环，深度嵌入产业链分工体系。

南宁东部新城是距离平陆运河起点平塘江口

最近的工业园区。如今，东部新城集聚了比亚迪、

多氟多、太阳纸业等龙头企业，形成高端造纸、绿

色化工、智慧船舶、电子信息四大临港产业集群。

“平陆运河是我们落户南宁最主要的战略考

量之一。”钦实集团广西圆周率船舶科技发展有

限公司副总经理胡斌生说，运河通航后，企业所

需原材料可从钦州港直接水运进厂，单吨物流成

本将大幅下降。

沿线临港产业成型成势、梯次发展。钦州的

临港大工业，已形成千亿级石化化工、五百亿级

轻工、两百亿级新能源材料产业格局；北海铁山

港区统筹推进重大项目 45 个、百亿级项目 19 个、

落地行业龙头企业 1 家，呈现出大项目顶天立

地、中小项目铺天盖地的发展态势。

陆屋镇地处灵山县西南部，平陆运河的“陆”

便取自这里。运河从陆屋临港产业园旁边流过。

临港产业园规划面积 24 平方公里，其中 16 平方

公里纳入了中国—东盟产业合作区。这个产业园

于 2008 年经批准设立，发展势头越来越好。

广西倍格农业科技有限公司在园区创立不

久，记者走进厂区，果香扑面而来。分拣线上，工

人们正有条不紊地挑选芒果；物流缓冲区内，一

箱箱冷冻芒果浆码放整齐，静待外运。厂长李浩

然告诉记者，运河通航将带来新市场新机遇。

看着运河上有了船，到任不久的陆屋镇党委

副书记、镇长零健感到重任在肩。她说，“当前最紧

迫的是做好各项基础工作，把握机遇，拥抱未来”。

灵山县委常委、宣传部部长利远远曾负责

全县招商工作。她举出一组数字：2025 年 1 月至

8 月，灵山县新签约项目投资总额 86.6 亿元，超额

完成年度招商引资目标任务；其中制造业新签约

项目投资总额 69.5 亿元，完成年度任务的 139%。

她感慨，平陆运河辐射带动势能还将持续释放。

广西壮族自治区园区办规划建设处二级调

研员向万宏介绍，截至 6 月底，平陆运河经济带

33 个先导区域新签约项目 426 个，投资总额占全

区总量的三分之一。运河经济带正成为广西向

海经济发展的新引擎。

城市发展，从联动到融合。
百色市“十五五”规划纲要提出“港产城融合

发展”：以港促产、以产兴城、以城聚产、产城融

合。百色市交通运输局局长张彩昊感叹，右江流

过百色，港口很早就有，但“港产城融合”是“十五

五”规划中第一次提出的。

平陆运河和即将修通的黄百铁路让百色成

为枢纽。新型生态铝、现代林业、新能源、新材料

等拳头产业都依赖航运。运河通航使百色产业

显现出成本优势，为百色港所在的百东新区带来

新机遇，打开了百色城市发展的新空间。

南宁东部新城依托运河起点区域优势，一边

推进产业落地，一边补齐城市配套短板。南宁向

海发展提出要深化港园产城人融合，坚持港产城

共生发展。2022 年至 2025 年，南宁东部新城规

模以上工业总产值年均增长率达 47.75%，其中，

2025 年实现规上工业总产值 417.54 亿元，同比增

长 29.9%。东部新城对南宁工业增长贡献率达

39.88%，成为新的增长极。

广西壮族自治区发展改革委西部陆海新通

道建设管理处副处长杨政美介绍，广西正在制定

平陆运河经济带建设“十五五”实施方案，计划在

“十五五”时期以沿海、平陆运河沿线、西江航运

干线和左右江河谷沿线的 33 个县（市、区）作为

平陆运河经济带发展先导区域，强化设施联通和

产业协同，推动人口、产业及生产要素向先导区

域集聚，构建“叶脉式”向海产业布局。

向海图强、开放发展，是新时代广西的战略选

择。平陆运河撑起广西向海图强的“主轴”和“叶

脉”，在西部陆海新通道上发挥骨干之力，联动起西

江向海经济带和北部湾沿海经济带“两翼”齐飞。

运河通江海，百舸竞潮生。广西向海而行主脉

贯通，势将带动支脉畅达、细脉舒张，承托起广阔内

陆和浩瀚海洋双向奔赴、共兴共荣的发展新天地。

一河贯通，八桂向海！

（调研组成员：苏 民 魏 永 刚 张 双

童 政 王 霖 张 晓 臧 潇）
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8 月 18 日拍摄的平陆运河马道枢纽。平陆运河全长 134.2 公里，是新中国成立以来首条国家层面统筹建设的通江达海运河。 王 亮摄（新华社发）


