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美企为何联名反对禁用中国模型

新 能 源 汽 车 领 跑 全 球

□ 中国经济网记者 郭 涛 姜智文 郭 跃 陈梦宇

多轮高温来袭
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模式开启
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郭静原

7 月以来，全国大部地区被

高温笼罩，35℃以上高温天气频

繁出现，新疆出现今年以来首个

50℃，多地叠加较高空气湿度形

成闷热“桑拿天”。短时雷阵雨穿

插期间，蒸煮感加倍。进入 8 月，

高温天气将如何发展？记者就此

进行了采访。

国 家 气 候 中 心 副 主 任 贾 小

龙 介 绍 ，预 计 8 月 份 ，全 国 大 部

地 区 气 温 较 常 年 同 期 偏 高 ，高

温 日 数 偏 多 ，华 北 南 部 、华 东 、

华中中南部、西南地区东部、西

北 地 区 东 南 部 、新 疆 等 地 出 现

阶 段 性 高 温 热 浪 风 险 较 高 ，华

中中部、西南地区东部、新疆等

地发生区域性极端高温事件的概

率较大。预计有 3 次明显高温过

程将影响我国，发生时段分别为

8 月 11 日至 14 日、22 日至 25 日

和 29 日至 31 日。

未来十天，新疆、内蒙古西

部、甘肃西部等地有持续高温，多

为干热暴晒天气，紫外线强、空气

干燥，吐鲁番盆地最高气温可达

42℃以上；华北南部、华东、华中

中南部、西南地区东部、西北地区

东南部等地湿度较高，叠加高温

环境，体感温度更高。

近段时间，南方常见的“桑拿

天”在北方愈发明显，危险性更

高。从“去东北避暑失败”到“南

北方一起蒸桑拿”，入伏以来，北

方多地“火热”持续升级。专家表

示，“桑拿天”的形成主要是受副

热带高压内部下沉气流影响，造

成晴空少云、风力微弱，同时叠加

偏南风输送的暖湿气流与微风甚

至静风条件，易形成湿热天气。

此外，天气系统产生的降水增大

了 空 气 湿 度 ，进 一 步 加 重 闷 热

程度。

罕见的“超长待机”高温，正

是副热带高压异常偏北的直接体

现。“7 月下旬至 8 月上旬，本就是

副热带高压常年最北的时段，但

今年它长时间控制东北南部地

区，属于比较极端的持续偏北情

况，导致这轮高温持续时间长、强

度强。”辽宁省气候中心副主任房

一禾说，近十年中，仅 2018 年出现过类似的极端情况。

华北“桑拿天”也愈发频繁。国家气候中心首席预报

员高辉介绍，1981 年以来，华北夏季湿热型高温天数增幅

约是干热型高温天数的 2 倍至 3 倍。究其原因，一方面是

在全球变暖背景下，华北地区高温事件频发；另一方面是

由于华北雨季时间延长，相对湿度偏高，更容易形成“桑

拿天”。

贾小龙建议，广大公众应及时关注高温健康风险预警

等信息变化，主动做好健康防护措施。建议居家时合理使

用空调调控室温，搭配遮阳帘遮挡直射阳光，保持室内凉

爽；外出时穿戴轻便宽松衣物，主动错开高温时段出行，减

少户外高强度活动，日常做到足量补水。老人、孕妇、儿童、

慢性病患者及户外作业人员均为高温防护重点人群，需要

时刻留意自身身体状态，若出现头晕、乏力、心悸等中暑先

兆症状，要及时使用解暑药品，症状严重时寻求他人帮助或

及时就医。此外，相关部门要提前做好迎峰度夏、能源保供

的准备工作，科学调度电力。

8 月正值秋粮灌浆、经济作物生长关键阶段，气象部门

提醒，新疆、内蒙古西部及华北、黄淮等地需警惕持续高温

热害对玉米等作物的不利影响，并做好高温高湿环境下的

病虫害监测防治工作。国家气象中心副主任肖潺表示，依

托智能网格预报和气象模型技术，农业气象灾害预报时效

从 10 天延伸至 30 天。当前，针对水稻、玉米等主要作物的

高温热害、农田渍涝等灾害监测预报产品以及病虫害气象

等级预估服务已实现滚动发布。同时，通过综合应用卫星

遥感和农业气象实时自动观测，气象部门开展分区域、分作

物、分阶段动态监测苗情与墒情，多渠道让预警信息和农事

建议直达田间地头。

续航里程不断提升、能耗逐步下降、智能

座舱体验广受认可⋯⋯近年来，中国新能源

汽车的技术进步有目共睹。新能源汽车不仅

成为国内消费者的主流选择，也成为拉动中

国汽车出口持续增长的核心动力。

数据显示，2025 年，中国汽车出口 709.8

万辆，连续三年位居全球第一。其中，新能源

汽车出口 261.5 万辆，同比增长 103.7%，成为

拉动出口的核心动力。进入 2026 年，我国汽

车出口延续高增长态势，上半年完成 509.6 万

辆，同比增长 65.3%。其中，新能源汽车出口

235.5 万辆，同比增长 1.2 倍。这意味着，我国

每 出 口 10 辆 汽 车 ，就 有 约 4.6 辆 是 新 能 源

汽车。

中国汽车工业协会副秘书长陈士华表

示，我国拥有全球最完整的新能源汽车产业

链，新能源汽车的智能化优势明显，产业政策

长期引导技术升级，产品竞争力进一步增

强。“2026 年我国新能源汽车出口增速进一

步提高，上半年增长超过一倍。展望下半年，

我国新能源汽车出口仍将保持较高的景气

度，全年出口有望超过 400 万辆。”

站稳全球主流市场

“从全球看，汽车强国都是产业强国，是

支撑国家竞争力重要产业之一。”北方工业大

学汽车产业创新研究中心主任纪雪洪表示，

“中国新能源汽车走向全球，让世界看到了

中国在新能源汽车领域的产业优势和品牌

竞争力。”

比亚迪汽车相关负责人表示：“围绕电动

化和智能化，比亚迪一直坚持核心技术握在

自己手里，技术准备到位，产品打磨好了，时

机就到了。”

在规模扩张的同时，国产新能源汽车不

再局限于小众海外市场，而是形成欧洲、东南

亚、拉美、中东等核心市场多点开花的格局，

甚至在汽车工业底蕴深厚的欧洲市场持续放

量。中国汽车流通协会乘用车市场信息联席

分会数据显示，2026 年前 5 个月，中国新能源

汽车在欧洲的市场份额达 17.7%，其中在意

大利的市场份额甚至超过 41%。

以上汽集团为例，今年上半年，海外销售

73.5 万辆，其中 MG 品牌在欧洲市场销量超

过 19 万辆。今年上半年，奇瑞新能源汽车出

口同比增长 164.9%。“在欧洲市场，奇瑞每销

售 2 辆汽车，就有 1 辆是新能源车。今年前

5 个 月 ，奇 瑞 在 欧 洲 累 计 销 售 新 能 源 汽 车

68949 辆，同比增长 458.62%。”奇瑞汽车相关

负责人说。

“2026 年将成为我国新能源汽车全球化

规模化落地的关键之年，全年出口突破 400

万辆的预测符合行业增长逻辑。”中国汽车流

通协会会长助理宋英杰表示：“这不仅是销量

规模的突破，更是我国新能源汽车从‘小规模

试水出海’向‘规模化常态化出海’的标志性

拐点，意味着中国新能源汽车正式站稳全球

主流市场，成为全球绿色出行变革的核心

力量。”

潜心打磨核心技术

在中国汽车流通协会乘用车市场信息联

席分会秘书长崔东树看来，近年来我国新能

源汽车出口强势增长，核心源于产业、市场、

政策多重红利叠加。“我国拥有全球最完整的

新能源汽车全产业链，锂电、三电、整车制造

规模化优势显著，成本与迭代速度优于海外

车企，产品性价比和智能化配置优势突出。”

纪雪洪表示，中国在新能源汽车领域起

步较早，在 2009 年就启动了“十城千辆”示范

推广工程，目前已拥有核心技术和全产业链

掌控能力，打破燃油车时代大而不强的产业

格局，助力汽车产业实现换道超车。

“相较于燃油车时代，中国新能源汽车实

现颠覆性技术突破，形成三大核心竞争优

势。”崔东树分析，在三电领域，依托完整锂电

产业链，电池安全性、能量密度、成本控制全

球领先，800V 高压快充、一体化电驱动等技

术量产落地，摆脱燃油车核心技术被“卡脖

子”的困境；在智能座舱领域，自研车载操作

系统生态完善，支持多模态交互、OTA（远程

升级技术）迭代，功能与体验保持领先；自动

驾驶领域，国内车企实现智驾全栈自研，硬件

成本更低、适配场景更丰富，高阶辅助驾驶技

术下沉至中端车型，形成独一无二的竞争

壁垒。

经过多年发展，我国形

成了长三角、珠三角等成熟

的新能源产业集群，核心零部件

实现近距离配套。部分外资和合

资车企甚至将中国作为新能源汽车制

造基地，并面向全球出口。以特斯拉上

海超级工厂为例，依托中国完善的供应链体

系生产的 Model 3 及 Model Y，销往全球多

个国家和地区。据统计，特斯拉 2025 年全球

交付约 163.3 万辆电动车，其中上海超级工厂

交付 85.1 万辆，依旧是特斯拉全球最大的出

口中心。

“在燃油车时代，中国汽车产业长期处于

跟随、追赶状态，核心技术、品牌溢价、国际话

语权偏弱。”宋英杰表示，在新能源时代，我国

实现了换道领跑、全域领先，不仅夯实了我国

汽车产业大国地位，更持续提升中国汽车品

牌全球认可度、产业话语权，推动我国从“汽

车大国”加速向“汽车强国”跨越。

深度融入当地生态

全球化不是简单的地理位移，而是经济、

文化、法律与社会关系的全面嵌入。中国国

际贸易促进委员会汽车行业委员会会长、中

国国际商会汽车行业商会会长王侠说，“单靠

滚装船拉货出海的时代已成过去时，真正的

全球化必须践行合作共赢的理念和‘生态扎

根’的办法”。

伴随新能源汽车“出海”步入深水区，各

大车企也在积极构建完整“出海”体系。今年

以来，奇瑞汽车全面迈入“体系出海”新阶

段。4 月，奇瑞欧洲运营中心及研究院在西

班牙启用，运营体系深入欧洲腹地的同时，进

一步织密全球研发网络；7 月 3 日，奇瑞南非

罗斯林工厂启用；更值得注意的是，奇瑞还是

第一家获得中欧汽车碳足迹互认报告认证的

中国车企，同时也是国际汽车工作组（IATF）

亚洲第三家董事会成员，将直接参与全球顶

级汽车质量标准制定与推广，标志着中国车

企全球标准话语权实现历史性突破。

2025 年 ，上 汽 正 式 发 布 海 外“Glocal 战

略”，积极打造本地化体系生态和全球汽车品

牌，推动从“产品出海”向“价值链出海”的升

级。长城汽车也实施“ONE GWM”战略，加

速从“产品出海”向品牌、技术、生态“全面出

海”的转型升级。

长城汽车董事长魏建军强调，“中国汽车

出海，不仅是产品出海、技术出海，更是品牌

出海、产业出海。要到世界各地建厂，输出中

国的汽车文化、造车标准，也要为当地创造价

值，未来出海速度必然会加快。”

相比之下，零跑汽车走出了一条“出海”

新路径——通过与 Stellantis 集团合资成立零

跑国际，零跑得以复用 Stellantis 在欧洲的经

销商网络、金融保险体系及 140 个物流中心，

由此实现了快速、低成本的全球化布局。

在宋英杰看来，车企加速海外建厂、提升

本土化水平，是中国新能源汽车全球化从初

级阶段向高级阶段跃迁的必然选择。其核心

是规避壁垒、深耕市场、长效布局，由此大幅

降低关税成本、提升产品价格竞争力，快速响

应海外市场需求变化，深度融入当地经济体

系，提升品牌认可度与市场包容度。

主动应对风险挑战

“出海”路上不止有风景，还有风浪。

崔东树表示，当前我国新能源汽车出口

面临多重挑战：一是贸易保护风险，多国出

台反补贴、高关税、市场准入限制，挤压出口

利润与市场空间；二是合规监管风险，海外

数据安全、碳排放、电池回收、车辆认证标准

严苛，合规成本高、处罚力度大；三是配套服

务短板，海外充电桩、售后网点、零部件仓储

不完善，影响用户体验与车辆残值；四是品

牌与竞争风险，低价标签根深蒂固，海外传

统车企加速电动化反击，市场竞争持续加

剧；五是车企自身短板，国际化人才匮乏、海

外运营经验不足，产品本土化适配度有待

提升。

针对以上问题，崔东树建议，车企需多

措并举主动应对：加速产能本土化布局，在

高壁垒市场建厂生产，同时多元化布局海外

市场，分散贸易风险；搭建属地合规团队，精

准对接当地法规政策，落实数据本地化、产

品合规认证，规避合规风险；联动上下游企

业协同出海，完善海外零部件供应、补能网

络、售后体系，提升终端服务能力；实施品牌

分层运营，通过本土化营销、权威测评提升

品牌溢价，摒弃低价内卷竞争；完善全球化

运营体系，引进国际化人才，深耕区域市场、

优化产品本地化迭代，实现长期稳健“出海”

发展。

中国汽车技术研究中心有限公司资深首

席专家吴松泉认为，中国车企“出海”要实现

“五个适配”：产品适配——针对不同国家情

况进行差异化开发；合规适配——满足目标

市场各项法规；运营适配——建立本地化销

售服务与供应链体系；文化适配——融入当

地文化，建立情感认同；价值适配——从“卖

产品”转向“创造价值”，与当地各方形成共赢

生态。“中国汽车‘出海’要以长期主义、本地

共生、文化融合为核心，带来高品质、高性价

比的出行产品，创造可共赢的未来。”吴松泉

表示。
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8 月 8 日，农民在河北省沽源县长梁乡大石砬村百合花

种植基地管护百合花。初秋时节，河北省张家口坝上地区

天高气爽，景色宜人。 新华社记者 杨世尧摄

近日，美国一些高级官员公开表示拟对

中国人工智能企业开展调查并实施制裁，引

起美国业界的反对。近 200 家硅谷初创企业

组成的“小型科技协会”向白宫发出联名信，

反对限制中国开源模型。Meta、英伟达、微

软等多家美国科技巨头也加入反对阵营。从

初创企业到产业巨头，美国科技界为何集体

“反水”？这一罕见事件不仅是对美方错误政

策的直接警示，更折射出全球人工智能产业

发展的客观规律。

美企之所以联名说“不”，首要原因在于中

国开源模型已成为其赖以生存和创新的刚需。

对于资金有限的中小科技企业而言，从

零开始训练大模型成本高昂，而美国头部闭

源模型的调用费用同样难以长期承受。中国

AI 大模型成本优势明显，同等性能下，中国

开源模型 API 价格往往低 60%至 90%。

数据显示，美国企业调用中国 AI 模型的

词 元 占 比 每 周 稳 定 在 30% 以 上 ，峰 值 达

46%。中国开源模型已从过去的“可选项”，

进化成美国创业公司技术栈中难以绕开的基

础组件。对中国模型采取限制性措施，无异

于对“智能”征税，一旦切断供给，将导致数百

家美国公司倒闭，最终只会巩固少数巨头的

垄断地位，扼杀整个行业的创新活力。

美国企业的集体反对背后，是中美 AI 不

同发展路线对产业格局的深刻重塑。

美国 AI 走通用闭源大模型的路线，头部

企业凭借资本和算力优势，不断抬高行业创

新门槛，试图通过垄断维持霸权。中国 AI 则

积极推进开源生态，依托庞大的应用场景和

工程创新，走出了一条开源普惠与垂类产业

赋能的道路，为全球中小开发者提供了平等

创新机遇。当前全球调用量排名前五的 AI

模型全部出自中国企业。性能优异、成本可

控的中国开源模型，已成为全球各国企业技

术创新的重要依托。

美国政府企图通过行政禁令围堵中国

AI，注定是一场徒劳的闹剧。

首先，从技术规律看，开源模型一旦发布

便如同泼出去的水，其数字文件无法被物理

撤回，传统的出口管制在开源生态面前天然

失效。

其次，从产业现实看，美国对中国存在深

度依赖，强行脱钩只会反噬自身，抬高本国企

业创新成本。而中国 AI 产业拥有完整产业

链与强大发展韧性，已构建起覆盖算力支撑、

算法研发、数据积累、场景落地、生态建设的

全链条创新体系，自主创新能力持续攀升。

外部封锁打压非但无法遏制中国 AI 产业发

展，反而会倒逼中国企业加速核心技术攻坚，

完善自主开源生态，进一步夯实竞争优势。

最后，从全球视角看，人工智能的发展不

是一国独角戏，将科技问题政治化、泛化为国

家安全概念，是典型的 AI 霸权主义行径，必

将失道寡助。逆潮流而动的脱钩禁令，挡不

住开放合作的大势。

打压换不来领先，封锁只会催生更强的

开放。美国政客或许可以一时挥舞制裁大

棒，但产业规律和市场逻辑终将作出公正裁

决。美 企 的 联 名 反 对 ，是 全 球 产 业 界 投 给

中国开源 AI 的信任票。它宣告了“小院高

墙”注定破产，也印证了一个大多数人的共

识——在人工智能时代，普惠包容才能带来

进步，开放共享才能拥有未来。

安徽省芜湖市繁昌经济开发区芜湖埃科动力系统有限公司安徽省芜湖市繁昌经济开发区芜湖埃科动力系统有限公司，，

工人和工业机器人在智能生产线上生产新能源汽车变速箱工人和工业机器人在智能生产线上生产新能源汽车变速箱，，全力全力

赶制订单赶制订单。。 肖本祥肖本祥摄摄（（中经视觉中经视觉））


