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共建鸿蒙生态 夯实产业根基
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跨境电商税款担保实现电子化
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日前举行的 2024 年华为开发者大会宣

布，鸿蒙生态设备数量超过 9 亿台，已有 5000

个头部应用加入鸿蒙。今年第一季度，鸿蒙

操作系统国内市场占有率超过苹果操作系

统，成长为中国市场第二大操作系统。这些

数据都表明，鸿蒙生态建设突飞猛进，国产操

作系统迎来发展新阶段。

鸿蒙系统展示了中国操作系统产业发展

的强劲势头。操作系统是最重要的基础软

件，是计算机、手机等智能终端与用户的接

口 ，也 是 IT 界 生 态 话 语 权 的“ 兵 家 必 争 之

地”。终端厂商打造操作系统能结合软硬件

优势，有效提升核心竞争力。一直以来，主流

智能手机操作系统主要是苹果和安卓。2019

年 8 月，华为发布鸿蒙操作系统，这是第一款

打通硬件、场景，支持多样交互、自由流转的

泛终端操作系统，为万物互联而生，也是我国

自主研发操作系统的重大突破。

鸿蒙系统持续升级，将改变全球操作

系统市场布局。鸿蒙设计初衷是为满足全

场景智慧体验的高标准连接要求，兼容苹

果和安卓操作系统的语言，可以说是安卓

的备用系统。从最初应用在智能终端到后

来的手机、汽车再到千行百业的终端，鸿

蒙系统经过 4 代进化，功能不断升级。最

新一代鸿蒙星河版实现全栈自研，因而也

被称为“纯血鸿蒙”，从操作系统内核、外

核、文件系统、编程语言、编译器、编程

框架到人工智能框架、人工智能大模型，

实现了全面突破。

打造操作系统最大的难点并非技术，而是

构建生态。业界流传着一句话：三流企业做产

品，二流企业做品牌，一流企业做标准，顶级企

业做生态。苹果的生态系统正是其重要的核

心竞争力，手机、平板电脑、手表等产品之间实

现无缝连接和协同工作，拥有庞大的开发者社

区和丰富的应用程序生态，这都是苹果生态系

统的优势所在。此前，国产操作系统市场边缘

化的重要原因就是没有生态，鸿蒙想要与苹

果、安卓移动操作系统三分天下，从成立之初

就着重于快速推动生态发展。

开源是生态建设的有效路径。开源即开

放源代码，是在遵循许可限制的条件下，允许

其他开发者使用、修改、再发布，目的在于开

放共享、协作创新。开源能集众智、采众长，

突破创新的时空边界，缩短产业转化的创新

周期，加速软件迭代升级。安卓移动操作系

统就是因为开源开放，拥有更丰富多样的安

卓设备和应用程序，才带来更庞大的用户群

体。鸿蒙操作系统面市后不久就向全球开发

者开源，并成立开源基金会，建立开源社区，

邀请全球开发者共谋创新。

事实证明，开源推动鸿蒙创新步入快车

道。目前来看，开源鸿蒙是发展最快的开源

操作系统，已有 254 万开发者投入鸿蒙开

发，鸿蒙学堂学习人次 435 万，开发者服务

调 用 次 数 827 亿 次/月 。 不 到 一 年 时 间 ，

5000 多 个 常 用 应 用 启 动 开 发 ， 其 中 超 过

1500 个已完成上架，覆盖便捷生活、出行

文旅、金融理财、社交资讯等领域。鸿蒙正

朝着智能化、空间化、一体化方向发展，以

求突破人机协作边界、数字世界和物理世界

边界、设备与设备边界。

共建鸿蒙生态是中国移动互联网的集体

创新。产业链上下游众多厂商积极拥抱鸿

蒙生态，推动技术创新，促进产品优化升

级，不断释放技术和商业模式红利。一方

面，鸿蒙手机、平板、车机等消费类设备

和工业设备之间将实现底层技术统一，带来

更多技术创新机会；另一方面，鸿蒙为千行

百业提供自主操

作系统软件，推

动工业各领域加

速产业升级。最

终 形 成 良 性 循

环 ， 打 造 更 健

康、更可持续的

产业生态，共同

夯实中国移动互

联网根基。

北京海关关员轻点鼠标，杭

州菜鸟供应链管理有限公司申请

的跨境电商电子保函就顺利通过

审核并在关区范围内生效，这标

志着跨境电商零售进口税款担保

电子化改革在北京正式落地。

“以前，我们从银行办理的税

款担保需要在取得纸质保函正本

后，再交到海关柜台审核备案，前

后至少需要两三天时间。现在，

电子保函无需流转纸质单据就能

在同一个关区内通用，不仅节省

了工作成本，提升了办事效率，也

方便我们内部管理。”杭州菜鸟供

应链管理有限公司关务经理赵

琪说。

北京海关是跨境电商税款担

保电子化改革全国首批 15 个试

点海关之一。今年 4 月起，这项

改革试点正式在北京关区启动。

据介绍，区别于纸质保函需要在

银行、企业、海关间人工流转的传

统业务模式，电子保函通过银行

和海关间的数据传输，实现从银

行开立、企业申请、现场审核、银

行验证、完成备案全流程无纸化

操作，以数字赋能实现提质增效，

有效提升了企业的体验感和获

得感。

为确保电子担保措施尽早在

北京落地见效，北京海关开展“关

长送政策上门”，以线上线下相结

合的方式主动做好对企宣贯，提

升跨境电商企业参与试点意愿。

同时，牵头“捋流程”，第一时间与

多家试点银行联系协调，打通银

行端申请与海关内部受理审核流

程环节，并将相关情况及时同步

到现场海关，确保企业业务办理

各节点无缝衔接。

跨境电商税款电子担保办理

时限是被咨询最多、关注度最高

的问题，也是此次改革的一大亮

点。“电子担保对于企业最大的优

势是‘即申即办’，对于全流程线

上推送的担保数据，海关加紧核批、工作日结，企业担保额

度申请当日即可生效。”北京海关所属天竺海关副关长张琳

介绍，海关根据辖区企业需求，给予“一对一”操作指导，尽

快让这项惠企措施发挥应有作用。

税款电子担保将显著提升北京关区跨境电商零售进口

贸易便利化水平，这是继实现跨境电商渠道税款电子支付

关区全覆盖后，北京海关支持首都高水平开放、推动高质量

发展的又一重要举措。跨境电商税款担保改革实现了担保

函备案、变更、冻结、解冻和查询等全流程线上运行，业务办

理时长较之前提升 3 倍至 5 倍。试点工作开展两个月以来，

北京海关已为 3 家企业办理电子保函备案 4 票，担保金额

1300 万元。

“ 从 税 款 电 子 支 付 、税 单 自 主 打 印 到 税 款 担 保 电 子

化，北京海关跨境电商税收征管全面进入数字化时代。”

北京海关关税处副处长王茂林介绍，下一步将继续推进

“智慧海关”建设，强化“智关强国”行动成果，让更多贸易

便 利 化 措 施 惠 及 广 大 进 出 口 企 业 ，更 好 优 化 首 都 营 商

环境。

今年是《交通强国建设纲要》印发的第五个年头。《纲要》

提出，到本世纪中叶，全面建成人民满意、保障有力、世界前列

的交通强国。基础设施规模质量、技术装备、科技创新能力、

智能化与绿色化水平均居世界前列。

5 年来，交通强国试点建设持续推进，桥梁飞架、隧道通

畅、路网越织越密⋯⋯截至目前，交通运输部组织 109 家单位

开展了 516 项交通强国试点任务，累计开展 66 项试点任务验

收工作，40 项试点任务已完成验收评估。

绿色施工降污减排

6 月 25 日，随着最后一座每小时堆煤 6500 吨的斗轮取料

机安装到位，由中铁二十局承建的河北沧州黄骅港集疏运体

系项目煤炭堆场顺利完工。该项目对进一步优化港口功能布

局，提高专业化生产和绿色作业水平，推进港口结构调整和转

型升级，加快打造多功能、综合性、现代化大港具有重要意义。

黄骅港是我国西煤东运、北煤南运的主要枢纽港口。煤

炭作为传统的干散货能源，颗粒小、难定位、自重小、易起尘，

煤港抑尘压力较大。

“2005 年，我来单位报到时，根本不用找单位在哪儿，远

远地就看到公司上方烟尘笼罩。”国能黄骅港务有限责任公司

生产二部技术设备科副科长杨文博说，过去公司员工下班时，

深色工装上都会落一层厚厚的煤灰。现在，通过一系列抑尘

措施，大家即使穿白衬衫上班也不必担心弄脏衣服。

目前，厂区内的粉尘浓度仅为 0.078 毫克/立方米，不到国

家标准的十分之一。降尘的关键在于国能黄骅港务公司自主

攻关实施的本质长效抑尘技术。记者在三期翻车机房看到，

在四节一组的运煤车厢翻车倾倒煤炭的同时，一旁的机器会

喷出水雾，煤尘沾水后自动沉降，不再飞扬。

公司生产三部技术员赵炎介绍，在翻车过程中进行喷雾，

可以让水雾与煤尘充分均匀混合，降低后期操作中煤尘飞扬

的概率。此外，港区内采取的皮带机洗带、堆料机大臂洒水、

翻车机表层干雾抑尘、堆场智能水幕、曲线溜槽、粉尘处理车

间等自主创新技术成果，可以精确控制煤炭含水率，削减粉尘

排放量达 98%。

2023 年 10 月和 2024 年 1 月，交通运输部先后对国能黄骅

港“绿色港口发展”和“煤炭码头全流程设备远程集控技术研

发与应用”两项试点任务开展现场验收。最终，两项试点任务

均以 98 分的“优秀等级”获验收批复。

交通运输项目建养施工过程中安全有效消纳固废材料以

减少砂石等自然资源消耗，一直是固废资源化利用的有效路

径。交通运输部科学研究院院长周晓航介绍，交科院围绕大

宗工业固废、工程建设固废资源化利用开展技术研发及产业

化应用试点，提出工业固废利用交通运输行业路用分类表，开

展典型工业固废利用全周期碳排放核算。目前已在全国 10

多个省份公路工程建设中成功应用了固废材料，累计铺筑公

路里程超百公里，累计利用工业固废总量 480 万吨，实现碳减

排量 11000 吨，社会效益和环境效益显著。

“我们将促进试点成果与产业发展对接，注重成果与市场

之间的契合度，加大创新性、代表性、示范性成果转化力度，提

升试点成果的行业带动效应和社会影响力。”周晓航说。

智能作业提高效率

在北京东六环西侧地下深处，一条长 145 米、重 4500 吨的

“钢铁巨龙”连续掘进 742 天，打通了一条全长 7.4 公里的盾构

隧道。这条“钢铁巨龙”是 16.07 米的国产超大直径盾构机“运

河号”，其打通的隧道便是北京东六环改造工程隧道。该项目

完工通车后，穿越北京城市副中心的东六环道路将从地上移

至地下，副中心 12 条规划道路、5 条现状道路将实现东西向贯

通，让人们工作生活更加便利。

东六环改造工程隧道在施工过程中，需穿越公路、铁路、

地铁、建筑、河流等复杂周边环境。“北京城市副中心站综合交

通枢纽的站房最低点已经达到地下 32 米。我们要从站房底

下穿过去，还要与其保持 15 米以上的安全距离，所以隧道底

部最深达地下 75 米。”中交隧道局北京东六环改造工程 A4 标

项目经理吕计瑞介绍，该工程具有“高、长、大、险、严”的特点。

面对挑战，项目团队接入了中交集团自主开发的安全风

险管控系统。当施工参数出现异常时，系统可以立即将异常

信息推送到各级管理人员，实现盾构机远程故障诊断、远程控

制和对盾构机的全生命周期管控。

“在盾构机推进过程中，施工人员无法直接观察到施工环

境、方位等，但是应用建筑信息化模型（BIM）技术就可以实现

各种要素的动态感知。”吕计瑞介绍，借助 BIM 技术，北京东六

环改造工程项目已成功实现了 16 米级超大盾构始发精准定

位、负环精准拼装、精准建仓、同步双液注浆等工艺施工。

近年来，以 BIM 技术为代表的一系列数字化、可视化技

术被广泛应用于交通强国试点项目建设过程中。交通运输部

规划研究院水运所高级工程师姚海元介绍，在推动港口从二

维向三维转变、由传统电子图纸向信息化模型转变方面，规划

研究院研发了港口规划 BIM 协同分析系统和港口规划 BIM

可视化平台，形成了一整套港口规划通用构件库，并在宁波舟

山等多个港口项目中进行了实际应用和示范。

数据赋能强化支撑

《交通强国建设纲要》提出，推进数据资源赋能交通发展，

加速交通基础设施网、运输服务网、能源网与信息网络融合发

展，构建泛在先进的交通信息基础设施。构建综合交通大数

据中心体系，深化交通公共服务和电子政务发展。

2021 年，交通运输部同意交通运输部科学研究院牵头承

担综合交通运输大数据专项交通强国建设试点，围绕构建综

合交通大数据中心体系、支撑交通运输基础设施管理精细化、

促进交通运输行业治理现代化和提升综合交通运输服务便捷

化 4 个方面、22 项子任务开展试点工作。

截至 2023 年底，全国农村公路总里程已达 460 万公里。

“四好”农村路的建设与发展，离不开大数据的统计分析。交

通运输部科学研究院信息中心主任尚赞娣介绍，中心汇集了

2005 年至 2023 年全国农村公路技术等级、路面类型等信息，

跟踪乡镇、建制村、自然村组通达情况，实现 460 万公里农村

公路网的地图展示和辅助决策分析。对于统计监测的精度，

尚赞娣表示：“我在上面找到了小时候生活的小村庄，它周边

路网的通达情况都可以看得非常清晰。”

适时调整统计口径、真实反映人们的出行特征，也是数据

赋能交通强国建设的一个体现。今年春运期间，交通运输部

门预测 40 天内全社会跨区域人员流动量将达 90 亿人次。不

少人疑惑，90 亿人次相比之前有了翻倍增长，是否统计有差

别？周晓航解释，过去只统计营业性客运量，随着公路网快速

发展和私人小汽车数量迅猛增长，公路出行结构发生很大变

化，传统的公路营业性客运量 10 年内呈现连续下降，这部分

客运量已不能完整反映“流动的中国”。为更好反映全社会人

员流动情况，交科院以数据为基础，全面支撑方案编制、指标

设置、测算试算等工作。针对跨区域公路人员流动量（特别是

公路小客车出行量）、城市客运量进行了数据模型研发、数据

测算拆分等工作，在节假日期间强化数据监测分析，真实反映

人们出行特征全貌。

为更准确地评估我国交通强国建设进程，找出与世界交

通强国的差距，由交科院信息中心牵头、综运中心等部门共同

支撑印发了《交通强国建设评价指标体系》和《交通强国评价

指标》，并支撑构建了交通强国指数。

北京海关隶属天竺海关关员对跨境电商北京海关隶属天竺海关关员对跨境电商进行监进行监

管查验管查验。。 马颐琳马颐琳摄摄

由中铁二十局承建的河北沧州黄骅港集疏运体系项目煤炭堆场顺利完工由中铁二十局承建的河北沧州黄骅港集疏运体系项目煤炭堆场顺利完工。。 李锴明李锴明摄摄

珠江口、伶仃洋，蓝天白云下，深圳

至 中 山 跨 江 通 道 项 目 （下 称 “ 深 中 通

道”） 如钢铁巨龙，又如卧波长虹，时而

腾空跃起，时而遁入海中，颇为壮观。

6 月 27 日，深中通道管理中心召开媒

体通气会官宣：深中通道预计 6 月 30 日开

通。届时，深圳与中山之间的通行时间将

从 2 小时缩短至半小时内，珠江口“黄金

内湾”A 字形交通网络骨架再添“关键一

横”。这项超级工程全长约 24 公里，是集

“桥、岛、隧、水下互通”于一体的跨海集

群工程，也是粤港澳大湾区的又一重要交

通大动脉，通车后，将进一步加速粤港澳

大湾区城市之间的互联互通。

时间的坐标回到 2016 年。当获悉深中

通道将开工建设的消息后，中国农业银行

广 东 省 分 行 立 即 组 建 工 作 专 班 和 专 业 团

队，深入研究项目资料、密切跟进项目进

程、持续提供专属服务。最终，农业银行

广东省分行作为深中通道银团贷款牵头行

兼代理行，与多家银行共同组建起超大型

银团，以强有力的资金支持为这项超级工

程保驾护航。

为确保银团贷款高效发放，农业银行

广东省分行加大内外部沟通协调，多次组

织召开银团会议，全力跟进关键流程，短

时间便完成 80 亿元信贷额度审批，并成功

投放贷款超 15 亿元。作为直接参与银团贷

款的客户经理，一说起这项超级工程，农

业银行广东广州东城支行许梓裕的自豪之

情便溢于言表，“深中通道是粤港澳大湾区

新的交通‘脊梁’，很幸运能参与其中，并

见证它的建设和通车！”

深 中 通 道 是 一 项 系 统 性 工 程 ， 其 中

7 个标段落地在广东省中山，每个标段由

不同的建设方承办，日常资金结算需在项

目所在地开户，但各项目公司总部却在湖

北武汉、天津等地。由于对公开户需上门

调查核实，农业银行广东中山开发区支行

服务团队不畏路途遥远，多次奔赴省外上

门核实，及时解决项目方对公开户难题，

保障各标段建设方结算账户顺利落地。同

时，开发区支行密切关注深中通道项目进

展情况，精心制定金融服务方案。2018 年

5 月，成功落地深中通道桥梁工程 4 个标

段工程资金监管账户，成为深中通道在中

山地区的合作银行。“大湾区基础设施建

设离不开金融的有力支持，农行的贴心服

务令人印象深刻！”深中通道 S04 合同段

项 目 财 务 总 监 对 农 业 银 行 的 服 务 赞 不

绝口。

不只在陆地，“农”情服务深中通道的

身影多次出现在海上。深中通道 S09 标段

施工现场是在海上建立的人工岛，作业高

峰期，海上工人达到上千人，日常结算需

求量大，然而，建设工期紧张，工人返回

陆地时间较少，开立账户成为一大难题。

农业银行广东中山开发区支行成立了由党

员带头的“深中通道金融服务突击队”，风

雨无阻上门为工人开立工资卡，“手把手”

教他们使用手机银行，并开展一系列金融

知识宣讲。每次上岛，农业银行工作人员

都要搭乘 1.5 小时的接驳船，登上海上作业

平台。7 年多来，“深中通道金融服务突击

队”累计上门服务近百次，服务项目建设

者超万人。

（数据来源：中国农业银行广东省分行）

·广告

又一交通大动脉通车！

看农行如何支持深中通道建设


