
受通胀高企、粮食短缺以及偿债压力等多重因素影响，非洲国家经济“亮起黄灯”，增长前景存在不确定性，下行风

险尤为突出。尽管风险挑战不少，但非洲国家同样拥有“逆风翻盘”的机遇。非洲需要摆脱资源出口依赖，提高粮食自

给能力。更重要的是，国际社会应真心实意地帮助非洲走出困境。
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非 洲 经 济“ 亮 起 黄 灯 ”
——上半年全球经济扫描④

田士达

非洲开发银行最新发布的《2022 年非洲

经济展望》显示，尽管 2021 年非洲国家经济增

长率达到 6.9%，复苏势头强劲，但 2022 年非洲

经济增速预计将放缓至 4.1%。受到多重因素

影响，非洲国家经济压力加大，增长前景存在

不确定性，下行风险尤为突出。

非洲国家 2022 年上半年的经济数据一

般要到 9 月初才能出炉，但分析机构已经率

先为非洲经济“亮起黄灯”。非洲开发银行

预测，2022 年大多数非洲国家的经济增速相

比 2021 年均有所放缓。如南非经济增速由

4.9%放缓至 1.9%，肯尼亚经济增速由 6.7%放

缓至 5.9%，阿尔及利亚经济增速由 4%放缓

至 3.7%。

不过，非洲 50 多个国家的经济表现也不

完全相同，有部分国家经济预期增速相对理

想。随着新冠肺炎疫苗接种范围不断扩大，

国际旅游得以恢复，依赖旅游业的非洲经济

体有望恢复正常，如毛里求斯 2022 年经济增

速预计将达 6.2%。而在乌克兰危机影响下，

国际油价大幅上涨，安哥拉、尼日利亚、利比

亚等国经济因此得到提振。随着欧洲国家将

能源需求转向非洲，拥有石油、天然气等化石

燃料资源的非洲国家将短暂摆脱全球脱碳进

程带来的负面影响。2022 年非洲产油国的经

济增速有望达到 4.4%，高于非洲大陆 4.1%的

平均增速。

尽管几家欢喜几家愁，但非洲国家经济

在 2022 年 面 临 的 困 难 和 挑 战 具 有 许 多 共

同点。

一是通胀高企。由于全球燃料和食品价

格飙升，非洲国家通货膨胀普遍加剧，民众

生活成本不断攀升。非洲开发银行预计，非

洲 2022 年的平均通胀率将达到 13.5%。南非

6 月份通胀率达到 7.4%，飙升至 2008 年国际

金融危机以来的最高水平。人口众多的尼日

利亚和埃及 6 月份通胀率分别达到 18.6%和

13.2%，如何喂饱上亿人口成为难题。津巴布

韦因长期遭受美西方非法制裁，使得本就脆

弱的经济雪上加霜，本币大幅贬值，7 月份通

胀率高达 256.9%。为缓解通胀压力，非洲国

家央行纷纷放出加息手段，但势必将造成经

济增长势头放缓。

二是粮食短缺。非洲粮食自给能力严重

不足，长期面临粮食不安全问题。联合国贸

发会议数据显示，2018 年至 2020 年，非洲从俄

乌两国进口了价值 51 亿美元的小麦，占非洲

小麦进口总额的 44%。乌克兰危机爆发后，

受到西方对俄制裁等影响，非洲粮食供应持

续受到阻碍。屋漏偏逢连夜雨，东非的非洲

之角地区正遭遇 40 年一遇的严重旱灾，当地

大量农作物歉收甚至绝收；西非的萨赫勒地

区除了遭遇干旱，还频繁出现武装冲突和疫

病，同样导致粮食产量大幅减少。据联合国

粮农组织估计，非洲当前有 3.46 亿民众受到

粮食危机的影响。

三是偿债压力。随着美国启动加息周

期，全球金融条件收紧，非洲国家本币加速贬

值，一些国家已难以承受偿债压力。国际货

币基金组织数据显示，目前有 22 个非洲国家

已经处于债务困境或有很高风险陷入债务困

境。根据英国研究机构“债务公正”发布的报

告，非洲各国政府欠西方私人贷方的债务是

欠中国的 3 倍，西方私人贷方收取的利息是中

国的 2 倍。然而，这些西方银行、资产管理公

司和大宗商品交易商不但不愿像中国一样参

与对非减债，还四处兜售荒谬的“债务陷阱

论”，将非洲国家的债务困境归咎于中国，以

此转移国际社会注意力，使非洲国家获得“喘

息空间”后悉数偿还欠西方的债务。越来越

多的研究表明，西方私人贷款机构才是让非

洲国家背负重债的始作俑者。

尽管风险挑战不少，但非洲国家同样拥

有“逆风翻盘”的机遇，提高经济的韧性和复

苏的可持续性。

首先，非洲需要摆脱资源出口依赖。联

合国贸发会议数据显示，有 45 个非洲国家依

赖农业、矿业和采掘业初级产品的出口，这些

国家的经济更容易受到国际政治经济形势的

影响，而经济结构多元的国家抵御风险的能

力更强。非洲国家应该加大对知识和技术的

投入，挖掘人口发展潜力，提高制造业水平，

提升原材料附加值，并通过参与非洲大陆自

贸区减少贸易壁垒、扩大域内贸易，促进本国

经济和出口结构转型升级，努力向全球价值

链的中高端攀升。

其次，非洲需要提高粮食自给能力。远

水解不了近渴，依靠进口粮食终究不是非洲

保障粮食安全的长久之计。非洲国家只有直

面挑战、补上短板，加强农业生产能力建设，

提高粮食自给能力，才能捍卫粮食主权，增强

抵御危机的能力。值得欣喜的是，今年 3 月

份，一家大型化肥厂在尼日利亚拉各斯建成

投产，每年可生产 300 万吨尿素，有望成为世

界第二大尿素工厂；5 月份，非洲开发银行批

准向 2000 万名非洲农民提供种子和种植技术

的资金支持，帮助他们在接下来的 4 个农业季

节生产 3800 万吨小麦、玉米、大米等粮食，减

少对粮食进口的依赖。

更重要的是，国际社会应真心实意地

帮助非洲走出困境。一方面，某些国家应

放弃在非洲开展大国竞争和排他性合作的

冷 战 思 维 ， 避 免 逼 迫 非 洲 国 家 选 边 站 队 ，

而是应该与中国一道，为促进非洲自主可

持续发展做些实事；另一方面，西方国家

有 必 要 停 止 对 非 洲 债 务 问 题 的 政 治 操 弄 ，

尽快敦促私人贷方参与到有关缓债倡议和

债务处理的共同框架中，拿出有效的解决

方案并加以落实，为非洲国家经济复苏提

供更多财政空间。

小众咖啡开新店胜算几何

李盛丹歌

最近，来自美国的蓝瓶咖

啡（Blue Bottle Coffee）国内第

二家门店在上海静安嘉里中心

开业，新店的落成吸引了不少

咖啡爱好者前来“打卡”。

对 于 蓝 瓶 咖 啡 来 说 ，“ 小

众+精品”是关键词，店内空间

设计是一大特色。此次新店以

中国传统的屋面瓦为设计灵

感，门店内使用的 13000 余块

手工烧制的陶土砖由宜兴工厂

定制。而作为“精品咖啡”细

分下的代表品牌，新鲜烘焙是

蓝瓶咖啡的卖点之一，全部咖

啡 都 在 48 小 时 内 烘 焙 完 成 。

而与高品质相对应的是高价

格，据大众点评网数据，蓝瓶

咖啡的人均消费价格在 60 元

左右。

有关数据显示，2021 年我

国 新 增 咖 啡 相 关 企 业 2.59 万

家，同比增长 12.5%，现存咖啡

相 关 企 业 达 15.9 万 家 。 2021

年 中 国 咖 啡 市 场 规 模 约 为

3817 亿 元 ，预 计 行 业 增 速 为

27.2%，远高于全球 2%的平均

增速。预计 2025 年中国咖啡

市场规模将达 10000 亿元。截

至 2022 年 6 月 30 日，上海咖啡

店数量达到了 7857 家，是全球

咖啡馆最多的城市。

面对国内尤其是上海咖啡

市场激烈的竞争，蓝瓶咖啡坚

持开新店的理由是“鉴于中国

市场的庞大规模及增速，预计

在中国的发展速度将超过其他市场”。为了更好地发展

中国市场，蓝瓶咖啡还透露，门店、电商及快消品都是其

重点业务领域。

有分析认为，在中国的新消费市场，咖啡的饮用场景

已经由社交、商务进一步转向日常刚需。在这一转变下，

性价比成了很多人购买的首要选择因素。相较于精品咖

啡，不断涌现的本土化平价咖啡具有更大的市场潜力和

消费群体。

不过，也有观点认为，目前消费者对咖啡文化接受度

还有极大的提高空间，高端精品咖啡市场空间占比为

25%至 30%，而市场上现有的品牌还不足以让高端精品咖

啡市场空间饱和。在这一

预测下，主打品质的蓝瓶

咖啡尽管进入上海市场时

间不长、开的新店数量不

多，但仍然有机会在咖啡

市场站稳脚跟，发展、培养

咖啡深度爱好者。

小众咖啡如何在市场

竞 争 中 成 功 出 圈 ，值 得

期待。

中企承建佩列沙茨大桥通车——

克罗地亚增添新地标
本报记者 蔡 淳

“ 佩 列 沙 茨 大 桥 是 所 有 建 设 者 的‘ 王

冠’，这座桥承载了克罗地亚世世代代人民的

期盼和努力。”日前，中国企业承建的克罗地

亚佩列沙茨大桥通车，克罗地亚海洋、交通和

基础设施部部长布特科维奇在接受媒体采访

时如此表示。

当天，当地民众举办了一整天的庆祝活

动，表达对即将到来的新生活的憧憬之情：数

百名选手在桥面上竞相奔跑、悬挂着国旗的

小型船只在桥底下来回穿梭、夜间绚丽的烟

花与桥上的灯火交相辉映⋯⋯

佩列沙茨大桥是克罗地亚有史以来最

重要的基础设施项目。由于历史原因，克

罗地亚境内位于亚得里亚海东岸的达尔马

提亚地区被邻国波黑的内乌姆小镇分隔成

两部分，这让克罗地亚人民感到深深的苦

恼。不仅如此，克罗地亚境内南北交通也

十分不便。与克罗地亚不同，波黑并不是

欧盟成员国，因此自克罗地亚大陆部分领

土出发前往素有“亚得里亚海明珠”美誉

的杜布罗夫尼克，必须穿越波黑境内。这

意味着旅行者必须排队等待完成两次边境

检查，程序相当繁琐。

佩列沙茨大桥通车后，克罗地亚终于实

现了连接南北国土的夙愿。旅客可以驾车或

乘车直接通过佩列沙茨大桥往来，不需再经

过边境检查，几十分钟就能走完原来耗时 3 个

小时的路程。

大 桥 本 身 也 蕴 藏 着 丰 富 的 旅 游 资 源 。

克 罗 地 亚 国 家 旅 游 局 局 长 克 里 斯 蒂 安 表

示 ：“ 这 座 桥 肯 定 会 成 为 一 个 新 的 旅 游 景

点。对于水手来说，在桥下航行将是一种特

殊体验，对于旅行者和游客来说，他们可以

从周围的观景点和道路上欣赏到这座桥的

美妙景色。”

佩列沙茨大桥的顺利建成和通车背后，

中国建设者的辛勤付出功不可没。

2018 年 1 月份，由中国路桥工程有限责

任公司牵头的中方联营体成功中标克罗地亚

佩列沙茨跨海大桥及连接线项目。这是中方

在克罗地亚承建的最大规模基础设施项目，

也是中国企业通过公开投标、公平竞争，遵循

市场原则、遵守欧盟规则，在欧盟境内中标由

欧盟基金出资建设的基建项目第一单，更是

中国企业在欧盟内中标和建设的最大桥梁项

目。项目的示范性意义，让中方团队从第一

天起就下定决心，一定要高质量完成建设工

作，将大桥打造为品牌工程。

项目坚持采用“高”标准。为符合欧盟桥

梁建设规范，特别是桥梁钢结构制作达到欧

洲 最 高 的 EXC4 标 准 ，中 方 团 队 做 足 了 功

课。一方面，他们高度关注工程质量，落实安

全和环保措施，聘用当地专业工程师等管理

人员，结合中国桥梁成熟的设计、施工经验，

严格遵守规范、标准开展工作；另一方面，中

方先后与 18 家欧盟境内设计咨询类企业、45

家欧盟境内施工企业及 112 家来自克罗地亚、

德国、波兰等国家的设备、材料供应商等开展

深层次合作，为项目更好地融入欧盟建设体

系提供了有力支持。

项目坚持使用专业技术设备。中方团队

调用了当时全球规模最大的打桩船“雄程一

号”，一次性打入长达 130.6 米的世界最长钢

管桩，避免了海上钢管桩焊接的质量问题和

安全风险，缩短了打桩时间，也创造了当时吊

打最长钢管桩施工世界纪录。

项目坚持做好环境保护工作。佩列沙茨

大桥项目地处风景优美的克罗地亚滨海地

区，当地养殖业和旅游业发达，中方团队全力

规避施工过程中可能造成的环境破坏。如采

取气泡幕降噪措施，降低打桩噪声对海洋生

物和周围居民的影响；采用远运钻渣至 20 海

里外排放点的方式，减少对沿岸水质的污染；

采用工厂化预制、船舶运输、现场拼装的方

法，生活区安装净化装置并定期进行清污处

理，减少现场加工及生活区域对陆域环境的

破坏，等等。这些做法受到了欧盟媒体和克

罗地亚当地媒体的一致好评。

业主方克罗地亚道路公司的首席工程师

耶罗斯拉夫全程负责现场监督项目的施工建

设。耶罗斯拉夫对施工团队的成就感到自

豪：“与任何项目一样，很难预测工程执行过

程中可能发生的所有情况。不过，由于设计

师、承包商和监督工程师的丰富经验，一切都

以最好的方式得到了解决。”
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图为横跨克罗地亚南部亚得里亚海小斯通湾的佩列沙茨大桥。 （资料图片）

在位于肯尼亚利穆鲁镇的桑瑞普工厂在位于肯尼亚利穆鲁镇的桑瑞普工厂，，员工将牛油员工将牛油

果整理装箱果整理装箱。。 新华社记者新华社记者 董江辉董江辉摄摄


