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日前，七国集团（G7）国家领导人在与乌

克兰总统泽连斯基举行视频会议后承诺将逐

步减少或禁止进口俄罗斯石油。与此同时，欧

盟有关 6 个月内逐步停止从俄进口石油的禁

令因内部分歧“难产”。自俄乌冲突爆发以来，

石油禁运这只被西方频频举起的“靴子”虽未

最终落地，全球能源生产和消费格局面临深度

调整已是大势所趋。

围绕对俄石油禁令的博弈令市场反应强

烈。在欧盟委员会 5 月 4 日提交包括今年年底

前全面禁止进口俄石油等举措在内的第六轮对

俄制裁提案后，6月份交割的西德克萨斯轻质原

油期货价格上涨 0.55%至每桶 108.56 美元，7 月

份交割的布伦特原油期货价格上涨 0.58%至每

桶 111.54 美元。欧佩克秘书长穆罕默德·巴尔

金多在“欧佩克+”联合技术委员会会议上表示，

其他石油出口国无法弥补俄罗斯的供应缺口。

俄罗斯能源发展基金负责人谢尔盖·皮金亦认

为，用其他国家完全取代俄对欧洲的石油供应

并不容易。俄罗斯国家杜马国际事务委员会第

一副主席维亚切斯拉夫·尼康诺夫表示，欧盟不

会停止购买俄油，“他们会买什么样的石油？阿

拉伯石油？阿拉伯轻油可以在南欧的炼油厂加

工，但欧洲中部根本没有这样的设施”。欧洲大

多数炼油厂的设备是为加工俄罗斯乌拉尔高硫

原油而设计，如接受中东国家轻质原油还需进

行相应改造，这一过程难以在数月内完成。

石油禁运对西方是把“双刃剑”。首先，西

方内部分歧犹在。G7 国家未对禁止进口俄罗

斯石油拿出“一刀切”的时间表，强调这一过程

要采取及时、有序的方式，以确保稳定和可持

续的全球能源供应。欧盟内部，匈牙利、保加

利亚、斯洛伐克、捷克担心禁令将对本国经济

产生负面影响。匈牙利总理欧尔班称，由于短

期找不到替代能源，匈牙利需要 5 年的豁免期

以改造本国能源系统。其次，供应短缺风险加

大。尽管“欧佩克+”坚持每天增产 43 万桶的

政策，但实际增产持续落后于配额，且在“欧佩

克+”之外全球无剩余产能。德国经济和气候

保护部部长罗伯特·哈贝克表示，如果俄油被

禁运，在柏林等地可能会出现汽油短缺。有专

家称，炼油厂试图通过提高产量来缓解柴油和

航空燃料供应危机，这可能将在未来几周内造

成汽油短缺。最后，被迫压缩能源需求。英国

知名咨询公司 Energy Aspects 首席石油分析师

阿姆里塔·森表示，欧洲无法在 6 个月内做到

既确保需求不下降，又找到替代的石油进口渠

道，“我们没有其他选择，为了市场平衡我们将

不得不减少需求，政府可能需要削减工业能源

消耗并取消价格补贴”。

在西方石油禁运压力下，俄罗斯需加快开

拓新市场以应对全球能源格局的加速调整。

俄罗斯总统普京 4 月份表示，随着欧洲国家试

图减少对俄能源的依赖，俄罗斯能源出口将努

力向东转移。在这一过程中，价格正成为俄拓

展新兴市场的“敲门砖”。4 月份俄乌拉尔牌

石油平均价格为 70.52 美元/桶，较 3 月份下降

20.8%，乌拉尔石油与布伦特石油存在 20 美

元/桶至 30 美元/桶的价差，吸引亚太国家加

大从俄进口石油。俄罗斯对印度石油出口量

在今年 3 月份几乎翻了两番，达 36 万桶/日。

与此同时，印度放弃了从俄罗斯—哈萨克斯坦

里海石油管道（CPC）购买石油，转而购买纯俄

罗斯乌拉尔石油。俄罗斯国立古勃金石油天

然气大学教授瓦列里·别谢里指出，今年俄对

印度的石油出口将大幅增加，“印度 3 月份从

俄进口的石油只是沧海一粟，每天 36 万桶折

合成全年大约 1700 万吨至 1800 万吨。相比之

下，俄每年出口近 4 亿吨石油，俄印之间石油

贸易还有增长空间”。越来越多的亚洲国家，

如孟加拉国、巴基斯坦、印度尼西亚等也将成

为俄石油和天然气的买家。

西方摆脱对俄石油依赖的步伐已经迈出，

虽然暂未出台统一的石油进口禁令，但市场预

期正在反复博弈中加速形成，留给俄罗斯调整

转向的时间并不充裕。全球最大的独立石油

交易商维多能源集团亚太地区负责人迈克·穆

勒称，许多贸易商、托运人、保险公司和银行正

在回避交易俄罗斯能源，支付、保险、托运正日

益成为进口俄石油的瓶颈。市场人士认为，开

拓新的市场并非朝夕之功。俄罗斯欲将能源

出口重心从欧洲转向亚太的尝试面临不少障

碍。在不利的地缘环境下，俄需要继续以优惠

价格出口能源产品，以便亚太地区的进口国能

够承受地缘风险及附带成本。同时，俄还须加

快完善能源出口通道布局，兴建港口和管道来

运输能源产品，以提升出口效率，这一过程可

能将耗时数年。

全球航空客运量持续复苏本 报 日 内 瓦 讯 （记 者 杨
海泉） 5 月 5 日，国际航空运

输协会 （IATA） 发布 2022 年

3 月份全球航空客运市场数据

报告显示，全球航空旅行持

续复苏，乌克兰危机对航空

旅行需求的影响总体上相当

有限，奥密克戎变异毒株的

相关影响仍然主要局限于亚

洲国内市场。

国际航协报告说，按照收

入客公里 （RPKs） 计算，3 月

份航空客运总需求同比增长

76.0% ， 尽 管 低 于 2 月 份

115.9%的同比增长率，但 3 月

份客运量最接近 2019 年的需

求水平。

今年 3 月份全球国内市场

客 运 量 同 比 增 长 11.7%，低 于

2 月份 59.4%的同比增长率，这

显示出亚洲部分国家疫情防控

措施继续对航 空 旅 行 产 生 影

响。与 2019 年 3 月份相比，今

年 3 月 份 全 球 国 内 市 场 客 运

需求下跌 23.2%。但与 2021 年

3 月份相比，国际市场客运需

求同比增长 285.3%，超过了 2

月 份 259.2% 的 同 比 增 长 率 。

环 比 2 月份，全球大多数地区

航空公司的业绩都有所提升，

欧洲航空 公 司 领 跑 各 地 区 。

今 年 3 月份，国际市场客运量

比 2019 年同期下降 51.9%。

国际航协理事长威利·沃

尔什表示，随着全球大多数地方旅行障碍解除，长期以

来被压抑的需求激增。但令人遗憾的是许多机场出现

长时间延误以及没有足够资源来应对不断增长的航班

数量，必须尽快解决这一问题，以免挫伤消费者对航空

旅行的信心。
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