
近 日 ，全 球 食 品 巨

头 卡 夫 亨 氏 高 管 表 示 ，

正在全球范围内有必要

的 地 区 提 高 商 品 价 格 ，

并提醒消费者习惯更高

的粮食价格。在食品原

材料涨价、供应链受阻、

劳 动 力 成 本 高 企 、能 源

价格飙升等种种因素的

推 动 下 ，全 球 食 品 企 业

不 得 不 提 高 产 品 售 价 ，

以抵抗通胀压力。

在卡夫亨氏之前，多

家知名跨国食品企业已

经宣布涨价。雀巢、联合

利华、可口可乐、百事可

乐等都公布了商品涨价

计划。雀巢表示，预计今

年 投 入 成 本 将 上 涨 约

4%，因此公司需要尽快

提价。联合利华表示，公

司正面临 10 年来最大的

成本上涨压力，将对多个

市场和品类上调价格。

从这些涨价公告中

不难看出，原材料等成本

上 涨 是 产 品 涨 价 的 直

接原因。联合国粮农组

织发布的月度食品价格

指数显示，全球食品价格

上涨至 10 年来新高，9 月

份全球食品价格同比上

涨 32.8%。“高烧不退”的

粮食价格增加了食品生

产企业的成本压力。

然 而 ，仅 仅 是 粮 食

价 格 波 动 ，还 不 足 以 让

这些企业触动“涨价”这

根消费者颇为敏感的神经。百事可

乐表示，除原材料短缺外，劳动力短

缺、航空或其他商业运输的可用性

降低、港口关闭或边境限制等因素

同样对供应链造成了不利影响，这

可能会进一步影响到百事可

乐生产和销售产品的能力。

当 前 ，食 品 企 业 面 临 的

成本压力绝不仅仅来自于粮

食价格上涨，其更深层次的

原因在于供应链危机。港口

延误、一箱难求，全球范围内

供 应 链 危 机 导 致 的 运 输 延

误、供应不足，以及由此带来

的包装、物流、能源等供不应

求、价格上涨，与大宗商品价

格 上 涨 和 粮 食 供 应 短 缺 叠

加，从各个层面推高了食品

生 产 企 业 的 生 产 和 运 营 成

本，蚕食其利润率，使其不得

不通过涨价抵消成本上涨。

此 外 ，随 着 物 价 上 涨 以

及人们对未来一段时间持续

通胀的预期，劳动力短缺可

能 进 一 步 加 剧 。 在 欧 美 国

家，劳动力短缺使供应链危

机 更 加 恶 化 。 随 着 物 价 上

涨，人们对薪资的预期提升，

招工难、用工荒问题更加严

峻，增加企业运营成本。

受 疫 情 影 响 ，全 球 供 应

链恢复仍需时间，国际物流

困境和能源供给问题短时间

内恐难缓解。国际货币基金

组织在最新发布的《世界经

济展望报告》中警告，全球通

货膨胀上行风险加剧，通胀

前景存在巨大不确定性。美

国及一些新兴市场和发展中

经济体的总体通胀率迅速上

升。在通胀压力下，还会有

更多的食品企业支撑不住，

宣 布 涨

价 。 要

想 让 食

品 生 产

企业稳住产品

价 格 ，还 得 在

恢复供应链和

控制通胀上做

文章。
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欧洲车企靠补贴抢先机
翁东辉

后疫情时代，电动汽车、办公平台和游戏网站等领域引领

新消费热点。欧洲各国纷纷加大政策扶持力度，希望在发展

电动汽车方面抢占先机，包括电动汽车在内的新能源汽车消

费结构和市场正在发生根本改变。

今年以来，欧洲新能源汽车市场继续保持快速增长势

头。数据显示，今年上半年，欧洲七大汽车消费市场（德、英、

法、意、挪威、瑞典和西班牙）表现抢眼，七国新能源汽车总销

量达 19.1 万辆，其中纯电动汽车销量为 10.6 万辆，预计欧洲未

来新能源汽车市场还会发生重大变化。德国新能源汽车销量

达到 6.4 万辆，环比增长 18.5%；法国销量为 3.73 万辆，环比增

长 66.4%；瑞典增长率高达 87.5%。

欧洲新能源汽车销量大增的主要原因在于补贴力度加

大。欧洲各国政府鼓励从传统燃料汽车转向电动汽车生产，

希望在随后 10 年里结束汽油和柴油汽车的销售，从而实现净

零碳排放，以达到欧盟减排目标。通过对电动汽车的大力推

广和宣传，变化是显而易见的。例如，欧洲已经在政策上准备

好通过产业补贴、免费充电、税收减免以及为消费者提供各种

激励措施，建立单一电动汽车市场优势，争夺世界领先地位。

先看德国。德国新能源新车补贴金额在欧洲是最高的，

由德国政府和车企各承担一半。从去年开始，德国为纯电动

汽车提供 3000 欧元的购车补贴，以及 10 年免税和较低的增值

税税率。为进一步刺激新能源汽车消费，德国政府决定从去

年 6 月开始追加额外补贴直至今年年底，消费者可享受到最高

达 9000 欧元的补贴。当前的鼓励新能源汽车消费补贴政策将

延续到 2025 年。在优惠政策刺激下，德国传统汽车厂商也在

积极转型，包括大众、戴姆勒在内的多家车企加速推进电动汽

车的研发和生产。目前，德系车在全球各地都能享受到新能

源汽车补贴和优惠政策，市场份额快速扩大。

英国的新能源车发展促进政策别具一格。目前，英国保

有超过 53.5 万辆电动汽车（包含混合动力车），预计到 2030 年，

这一数字将飙升至 1400 万辆的惊人水平。这主要是因为从

2030 年开始英国将禁止销售新的汽油和柴油车。除了常规购

车补贴外，英能源监管机构计划利用智能充电功能跟踪 EV 电

池的能量和电网需求水平，用数据来评估汽车充电的最佳时

间，让司机在需求达到峰值时将储存在汽车电池中的电力卖

回电网，以此提高电动汽车的吸引力。

法国政府制定了专门针对雷诺等国内汽车生产商的扶持

计划，包括提供优惠贷款和税收减免等，以鼓励电动汽车生

产。法国消费者也可享受相关免税优惠，最高达 7000 欧元的

购车补贴及旧传统燃料汽车的报废计划等的吸引力也不小。

采取类似方案的还有西班牙。西班牙各主要城市均提供

4000 欧元至 5000 欧元不等的购车补贴，同时还降低了电动汽

车的相关税收，对报废旧车换电动汽车提供优惠。

根据欧洲汽车制造商协会日前公布的数据，今年二季度，欧盟

纯电动汽车新车注册量约为21万辆，在其新车总注册量中的占比从

去年同期的3.5%升至7.5%。同时，插电式混合动力车新车注册量约

为23.6万辆，同比上涨255.8%，占欧盟新车总注册量的8.4%；混合动

力汽车新车注册量约为54万辆，同比上涨213.5%，占比19.3%。相

比之下，欧盟第二季度传统燃油车市场份额则持续下降。

综上所述，对于正在蓬勃发展的新能源汽车产业而言，政

策刺激和引领作用不容小觑。全球共同应对气候变化是大势

所趋。欧盟近日提出的应对气候变化一揽子计划，目标是到

2050 年实现碳中和。欧盟新的提案要求 2035 年完全禁售传统

燃油车，这是相当大的政策调整，也给欧洲各大车企带来压

力，时间紧迫倒逼车企加快新能源汽车转型步伐。目前，欧洲

可用的电动汽车车型种类正在大幅增加，消费者的选择已经

不再局限于特斯拉和其他较为昂贵的早期车型，仅今年可用

的电动汽车车型数量就从前年的 98 款增加到 214 款。

欧洲电动汽车市场加速发展的努力还在继续。未来，随

着更多电动汽车购买补贴、税收减免优惠和刺激计划的出台，

全球新能源汽车的繁荣时代将很快到来。

今年以来，欧洲新能源汽车市场继续保持快速增长势头，主要原因在于补贴力度加大。在政策上，欧洲

已经准备好产业补贴、免费充电、税收减免以及为消费者提供各种激励措施等一揽子计划，力争建立单一电

动汽车市场优势，争夺行业世界领先地位。未来随着更多刺激计划出台，全球新能源汽车将迎来繁荣时代。
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巴基斯坦计划发展部长乌迈尔

：

所谓的

﹃
中国债务问题

﹄
不存在

本报驻伊斯兰堡记者

施普皓

10 月 6 日，巴基斯坦

计划发展部部长乌迈尔在

一次新闻发布会上表示，

巴基斯坦不存在与中巴经

济走廊项目贷款、融资有

关的“中国债务问题”。

乌迈尔表示，近期网

上出现了一份针对中巴经

济 走 廊 的 报 告 。 该 报 告

称，中巴经济走廊给巴基

斯坦带来所谓的“债务问

题”。对此，乌迈尔强调，

巴基斯坦当前确实面临偿

债 和 债 务 可 持 续 性 的 挑

战，但是所谓的“中国债务

问题”并不存在。

“中方债务仅占巴基

斯坦总债务的 10%，外债

的 26%。”乌迈尔进一步

指出，巴基斯坦从西方国

家 和 各 大 多 边 机 构 获 得

74%的外债，没有人称这

74%的外债会危及巴基斯

坦，却总有人说巴基斯坦

时刻面临着仅占外债总量

26%的中方债务的威胁，

这完全不合理。乌迈尔还

补充说，巴基斯坦的债务

可持续性挑战根本不是由

中国的贷款造成的，仅仅

是该国当前需要内部解决

的经济问题之一。

乌迈尔表示，中巴经

济走廊框架下私人电力项

目 获 得 的 贷 款 比 世 界 银

行、亚洲开发银行等国际

机 构 提 供 的 贷 款 更 为 优

惠。关于基础设施项目贷

款，大多数贷款都是以 2%

的优惠利率获得的，并且

考虑到中国为走廊不同项

目提供的各种经济扶持，

实际上两国政府间贷款的

平均利率还不到 2%。

乌 迈 尔 在 会 上 还 对

“中国投资者享受优惠待

遇”这样的不实言论进行驳斥。乌迈尔指出，中国在当

地建设电力项目的条件与世界其他国家进行投资所需

的条件相同，因为巴基斯坦在这方面的政策是为全世

界制定的，并不仅仅是为中国投资者制定的。

乌迈尔还表示，关于中巴经济走廊诸多方面的所

谓“问题”，西方媒体关注甚多，但相关信息先前早在各

种场合有所介绍，巴基斯坦议会始终对中巴经济走廊

的建设情况进行监督，参议院和国民议会都已经回答

过西方所关注的一些问题。

会上，乌迈尔敦促各大媒体，不能在没有核实的情

况下传播来自国外的信息，有时候要质疑外媒所发布的

一些报告和其他新闻。如果不加分辨就进行报道，此类

行为对于巴基斯坦的发展并没有好处。事实和数据证

明，关于中巴经济走廊项目，在巴基斯坦本届政府执政

期间已经取得了许多进展，各大媒体应当看到这一点。

全球航空货运业前景看好

本报日内瓦讯 （记者杨海泉） 10 月 13 日，国际航

空运输协会 （IATA） 发出呼吁，敦促全球航空货运业

共同努力，保持新冠肺炎疫情期间的合作水平，克服

未来挑战并实现行业复苏。该组织强调，可持续性、

现代化和安全将是后疫情时代航空运输业复苏的关键

优先事项。

国际航协全球航空货运主管布兰登·沙利文表

示：“航空货运是一个极其重要的行业，疫情更突出了

这一点。在疫情期间，航空货运一直是人类社会的生

命线，运输关键的医疗用品和疫苗，并保持国际供应

链的畅通。当客运航班停飞时，货运成为许多航空公

司重要的收入来源。2020 年，航空货运创造了 1290 亿

美元的收入，约占航空公司总收入的三分之一，与疫

情前水平相比增长 10%至 15%。展望未来前景良好。我

们需要保持疫情期间的势头，并在后疫情时代继续提

升复苏能力。”

国际航协指出，航空货运的短期和长期前景看好。

库存水平和制造业产出等指标良好，预计世界贸易今年

将增长 9.5%，2022 年将增长 5.6%，电子商务继续以两位

数的速度增长，对高价值专业货物的需求正在上升，例

如对温度敏感的医疗产品和疫苗。

国际航协预测，今年的货运需求预计将超过疫情前

（2019 年）水 平 的 8% ，收 入 预 计 将 升 至 1750 亿 美 元 。

2022 年，需求预计将超过疫情前（2019 年）水平的 13%，

收入预计将增至 1690 亿美元。

在上周国际航协的年会上，航空公司承诺到 2050

年实现净零碳排放。这一承诺与《巴黎协定》全球变暖

不超过 1.5 摄氏度的目标相一致。该承诺旨在尽可能多

地减少航空运输所产生的二氧化碳，以及开发新的零排

放能源，如电力和氢能。

疫情加速了诸多领域的数字化进程，航空货运业需

要趁势提高运营效率，同时满足客户的数字化需求。国

际航协提出，航空货运业最大的增长领域是跨境电子商

务，需要加快对时间和温度敏感运载物品的数字化。

国际航协介绍了推动行业数字化进程取得的进

展。航空电子货运单目前已占运单的 75%，预计到 2022

年底将达到 100%。国际航协正在推动整个供应链在一

组标准化和可交换的数据下协同工作，目前正在进行 17

个试点，涉及 145 家公司和 3 个海关当局。越来越多的

海关当局正在接受国际航协货运消息传递标准。

安全被视为航空货运业的优先事项，锂电池的运输

安全问题尤为突出。锂电池的使用量持续增长，相关火

灾风险亦在上升。为此，国际航协呼吁，相关监管机构

应加快制定检测标准，政府相关部门应加强监管，行业

应加强事故数据的收集、共享以及安全风险评估。

国际航协呼吁各国支持贸易便利化。迄今已有 154

个国家批准了世界贸易组织《贸易便利化协定》（TFA），

占世贸组织成员的 94%。国际航协敦促尚未批准该协

定的政府尽快签署并实施该协定。全面实施该协定有

望使全球贸易每年增加 1 万亿美元，全球贸易成本平均

降低 14%。
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