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5 月 28 日，湖北高速公路建设迎来历史性时

刻——保神高速 （保康—神农架） 正式通车。虽然

只有 43公里，但它的开通使湖北省终于实现了“县

县通高速”。从 1991 年该省第一条高速通车算起，

30 年间湖北高速公路通车总里程增长了 104 倍。湖

北高速公路的快速发展是中国高速公路后发赶超的

一个缩影。

交通是经济社会发展的“先行官”。改革开放

以来特别是党的十八大以来，伴随着经济的快速发

展，我国高速公路网快速成形、加密，打通了经济

社会发展的“经脉”，推动我国由“交通大国”逐

步向“交通强国”迈进。

“中国奇迹”快速成网

我国高速公路的起步比发达国家整整晚了半

个世纪，到 20 世纪 80 年代中期，我国才开始高速

公路的前身——汽车专用公路的探索。然而，仅用

了 30余年，我们的高速公路就实现了后发赶超，跃

居世界第一，造就了改革开放以来的又一“中国

奇迹”。

1981年，国务院授权国家计委、国家经委和交

通部发布 《关于划定国家干线公路网的通知》，确

定了由 12 射、28 纵、30 横组成的国道网，总规模

10.92 万公里。作为我国第一个国家级干线公路网

规划，虽未明确公路等级标准，但解决了国道网的

布局问题，意义重大。

1988 年是我国内地高速公路快速发展的“元

年”。当年 10月 31日，全长 20.5公里 （达到高速公

路标准的路段长 15.9公里） 的沪嘉高速公路一期工

程通车；11月 4日，辽宁沈大高速公路沈阳至鞍山

和大连至三十里堡两段共 131 公里建成通车。高速

公路实现了零的突破。

自此，我国高速公路发展进入快车道：

——1998年，高速公路起步10年后总里程达到

8733公里，居世界第六位；

——1999 年 10 月，高速公路里程突破 1 万公

里，达到11605公里，跃居世界第四位；

——2000 年底，高速公路里程达到 16285 公

里，跃居世界第三位；

——2005 年底，高速公路里程达 4.1 万公里，

仅次于美国，居世界第二位；

——2007 年底，总里程 3.5 万公里的“五纵七

横”国道主干线系统比原计划提前 13 年基本贯通，

国家高速公路骨架初步成网；

——2012 年，高速公路通车里程达 9.6 万公

里，首次超越美国，居世界第一。

到 2020年底，我国高速公路总里程达 16.1万公

里，国家高速公路网主线基本建成，覆盖约 99%的

城镇人口20万以上城市及地级行政中心。

科技含量不断提升

草原、沙漠、戈壁、森林、冰川……开车行走

在京新高速上，各种自然风光不时切换，让人感叹

大自然的伟力。然而，复杂的地质条件、恶劣的自

然气候，也给高速公路的修建带来了巨大的压力。

我国幅员辽阔，地质情况多样，修建高速公

路面临许多困难。建设者们因地制宜，不断开展

技术创新，在勘察设计关键技术、特殊路基处治

技术、路面结构与材料、隧道技术等领域都得到

长足发展，涌现了一大批具有代表性的重大工程

项目。

以特大型桥梁工程为例，在高速公路修建过程

中，我国长大桥梁建设技术迎来了“创新与超越”

的历史性发展时期，先后建成了以江阴大桥、苏通

大桥、润扬大桥、西堠门大桥、嘉绍大桥、泰州大

桥、马鞍山大桥、虎门二桥、杭州湾大桥、港珠澳

大桥等为代表的一大批跨江、跨海的世界级工程。

目前，在全世界跨径排名前 10位的斜拉桥中，我国

就有 7 座；在全世界跨径排名前 10 位的悬索桥中，

我国有6座。

作为多山的国家，隧道在我国公路交通中也发

挥了重要作用。但长期以来，受技术、资金等条件

所限，我国公路隧道的建设成为长期的短板，直到

秦岭终南山隧道的顺利建成，才宣告我国公路隧道

建设迈上了新台阶。

秦岭终南山隧道是规划国家高速公路网中 G65

包头至茂名、G69 银川至百色高速公路共用的特大

型控制性工程。该工程建设规模和施工难度之大、

科技含量之高、施工条件和环境之恶劣，创下多项

全国乃至世界之最。

经 52家单位历时 9年联合攻关，秦岭终南山隧

道工程共解决关键技术难题 40 余项，取得运营管

理、通风、防灾救援、监控和设计施工五大关键技

术领域的自主创新成果。先后荣获“中国公路学会

科技进步特等奖”“国家科技进步一等奖”“鲁班

奖”“詹天佑大奖”和“全国十大建设科技成就

奖”等荣誉。

全力服务国家战略

5 月 29 日，雄安新区京雄高速公路河北段、荣

乌高速公路新线、京德高速公路一期工程建成通

车，标志着雄安新区“四纵三横”对外高速公路骨

干路网全面形成。

“截至目前，雄安新区重点公路建设项目进展

顺利。”交通运输部公路局副局长王太介绍，京雄

高速 （北京段） 等项目正在抓紧实施，力争今年底

建成北京六环以外路段，以及与京雄高速支线相接

的大兴机场北线高速西延段。

“十三五”时期，一大批重大高速公路项目陆

续建成和开工建设，有力支撑了国家重大战略的落

地实施。

——“一带一路”交通基础设施互联互通方

面，小勐养至磨憨、靖西至龙邦高速公路等项目建

成通车，海拉尔至满洲里、二连浩特至赛罕塔拉、

精河至阿拉山口、天保至文山高速公路正在抓紧实

施，连接重要口岸的高等级公路进一步完善。

——长江经济带交通建设方面，芜湖二桥、池

州长江公路大桥、南京长江五桥、湖北沌口长江大

桥、嘉鱼长江公路大桥、石首长江公路大桥等多座

跨江大桥建成通车，长江两岸联系更加紧密。

——在粤港澳大湾区建设方面，港珠澳大桥、

虎门二桥等重大项目建成通车，深中通道开工建

设，沈海高速公路多个路段实施扩容改造，公路交

通基础设施不断提升。

高速公路的快速发展，大大缩短了省际、重要

城市之间的时空距离，加快了区域间人员、商品、

技术、信息的交流速度，有效降低了生产运输成

本，在更大空间上实现了资源有效配置，拓展了市

场，对提高企业竞争力、促进国民经济发展和社会

进步都起到了重要的作用。随着高速公路里程的不

断延伸，规模效益逐步发挥，高速公路的速度和便

利也已经走进了平常百姓的生活，日益改变着人们

的时空观念和生活方式。

有力托举小康梦想

在湖南省吉首市有一座网红大桥——矮寨大

桥。虽然名字里有个矮字，但这座桥并不矮，从桥

面到峡谷底高差达 355 米，如同一条彩带连接着两

边的青山。在雨天或是雾天，这座大桥周围云雾缭

绕，如同悬浮在空中的“天桥”。

作为包茂高速公路关键控制性工程，矮寨大桥

2012 年建成通车，彻底改变了当地交通不便的面

貌，旅游业等开始发展壮大，沿线居民的生活有了

巨大改变，在家也能挣钱了。

造成贫困的原因有很多，交通不便是重要原因

之一。在高速公路建设之初，我国就注重发挥其

在脱贫攻坚中的作用。尤其是 1999 年，党中央、

国务院作出西部大开发重大战略决策后，交通部

门认真落实中央精神，于 2000 年 7 月在四川成都

召开西部开发交通基础设施建设工作会议，提

出加快建设“八条西部开发省际公路通道”。

作为“五纵七横”国道主干线在西部地区的

重要补充和延伸，这八条公路是西部地区连

接东中部地区、西北与西南、通江达海、连

接周边的重要公路通道，总里程近 1.5 万

公里。

在国家的大力支持下，贵州、宁夏这

样的西部欠发达省份都在全国率先实现

了县县通高速，高速公路不仅连接城

市，还踏进大山、深谷，深入荒野、

丛林，改变着人们的观念和生活，

托起无数人的小康梦想。
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交通，经济社会发展的“先行官”。

我国高速公路的起步比发达国家整整

晚了半个世纪，到20世纪80年代中期，

我国才开始探索。然而，我国仅用 30

余年时间就实现了高速公路后发赶超，

里程跃居世界第一。

改革开放以来特别是党的十八大

以来，伴随着经济的快速发展，我国高

速公路网快速成形、加密，打通了经济

社会发展的“经脉”，推动我国由“交通

大国”逐步向“交通强国”迈进。

连（云港）霍（尔果斯）高速公路新疆果子沟段穿越天山山脉（2018 年

1 月26日摄，无人机照片）。 新华社记者 胡虎虎摄


