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百岁老人罗志云：

把 一 生 献 给 这 条 路
本报记者 冉瑞成
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一 路 通 百 业 兴
本报记者 吴陆牧

作为“新中国建设史上第一个奇迹”，成渝铁路改

写了“蜀道难，难于上青天”的历史，为沿线各地经

济社会发展打开了一扇新的窗口。

成渝铁路西起成都，向东南行进，线路跨出成都

平原，穿越龙泉山，沿沱江右岸简阳、资阳、资中到

内江，横跨沱江，经隆昌、荣昌、大足邮亭铺、永川

朱杨溪，沿长江经江津抵达重庆，与通往出川的主要

公路及长江航运衔接。

记者在重庆江津德感工业园区采访时看到，成渝

铁路绕园而过，园区内设有古家沱站、油溪站等列车

站点。据了解，该园区目前已引进 164 家机械装备制

造类企业，形成了从零部件到总装的装备制造产业

集群。

重庆齿轮箱有限责任公司是位于德感工业园的一

家以研发和生产高、低速重载齿轮箱为主的大型国有

军工企业。“公司前身为国营永进机械厂，始建于 1966

年。”公司相关负责人告诉记者，上世纪 80 年代初，

公司通过引进国外先进的齿轮箱设计和制造技术，创

新开发出适用于多种行业的齿轮箱，并通过成渝铁路

发送到全国各地，这些产品被应用于建材、冶金、风

电、航运、石化等行业。

重庆市档案馆副馆长唐润明说，成渝铁路贯穿四

川盆地，把重庆和成都乃至沿线 10 多个城市串联起

来，实现生产要素流动和资源优势互补，极大地促进

了铁路沿线的生产力发展。

统计数据显示，在成渝铁路通车后到重庆直辖

前，成渝两地及铁路沿线城市的地区生产总值，占到

了全川的 40%以上。到 1952 年底，重庆工业生产就超

过了新中国成立前的水平，全市工业总产值和社会商

品市场销售总额均比1950年增加了50%以上。

随着成渝铁路的通车，沿线居民的生活也发生了

变化。据统计，到 20世纪 90年代初，成渝铁路沿线年

人均工农业总产值从通车前的 183.2 元提高到 3218 元，

是之前的17.57倍。

“成渝铁路通车后，1200多种过去不能外运的西南

特产，开始大量运往华东、华北等地区，运价大幅下

降。”重庆市委党史研究室专家艾新全介绍，永川的大

米用火车运到重庆，运价只合从前的四分之一。永川

的煤用火车运到成都，每吨煤价由过去的 80万元 （旧

币） 降到 25万元左右。内江糖到重庆，运价也减少了

三分之二。

得益于成渝铁路的带动，沿线产业开始快速发

展。位于重庆荣昌区的广顺场站是成渝铁路上的一个

车站。记者了解到，成渝铁路通车后，每年有来自重

庆永川、荣昌等地的上百吨优质煤炭，沿着一条专用

货运铁路支线，从广顺场站接入成渝铁路，向东至重

庆，向西至内江、成都等地，源源不断地为铁路沿线

地区工业经济输送“动力”。

如今的成渝铁路广顺场站，早已不是简陋的煤炭

转运站。记者在该站采访时看到，这里已经建起了集

仓储、装卸、物流、商贸等于一体的荣昌商贸物流

园。在物流园 7000平方米的集装箱装卸区，大型机械

不停运转，平稳有序地进行集装箱的装卸。

“目前，物流园进出的货物主要有陶瓷、粮食和饲

料等产品。”荣昌商贸物流园运输公司副经理杨军告诉

记者，集装箱货物装配好后，将通过铁路专用线运送

至广顺场火车站，再通过该站运至重庆果园港中转，

或者直接运至全国各地。

四川内江是成渝两大城市间的交通要塞和沱江流

域物资集散地，当地以盛产蔗糖、蜜饯著称，有“甜

城”美誉。成渝铁路建成后，内江的蔗糖开始源源不

断地运往全国各地。

内江车务段原纪委书记邹正权介绍，由于物流不

畅，自贡井盐以前只能通过人畜驮运外销，产量不

高，产品单一。20 世纪六七十年代，自贡盐化工开始

起步，利用成渝铁路从外运入井盐开采和冶炼的大型

装备，再利用这条铁路大规模运出产品。

在党的领导下，成渝铁路和着时代的节拍律动。

1987 年，成渝铁路全线进入电气化时代，铁路年输送

能力由 400 万吨提高到 1300 万吨，相当于新修了一条

成渝铁路，极大促进了成渝经济带的发展。1998 年全

线路运输能力达到 2876万吨，是新中国成立初期设计

能力的 14倍多。2004年成都至内江段完成应急扩能改

造，运输能力进一步提高。

而今，虽然成渝高速公路、成遂渝铁路、成渝城

际铁路先后开通，但成渝铁路仍是联系成都与重庆及

其所辐射的川西川东地区的重要交通干线。2020 年，

成渝铁路货物运输周转量 98.4 亿吨公里，沿线各站的

货物发送量、到达量分别为361.1万吨、1712.9万吨。

唐润明说，正是在成渝铁路带动下，沿线城市间

的交流与合作日益频繁，有力提升了川渝地区在西部

的整体地位和经济辐射能力。

2020 年 1 月，成渝地区双城经济圈建设上升为国

家战略，中央赋予了成渝地区新的历史使命和时代机

遇。一年来，川渝两地签署合作协议 200 多个。据了

解，在川渝两地共同实施的 31个重大项目中，成渝城

际铁路已于去年底提速提质，运行 350 公里时速的复

兴号动车组，重庆到成都实现了“高铁一小时通达”。

内江荣昌现代农业高新技术产业示范区是川渝两

省市政府提出的毗邻地区共建 9 个合作功能平台之

一。2 月 18 日，该示范区 2021 年第一批重大项目集中

开工仪式在重庆荣昌、四川内江两地举行，6个重大项

目、近 30 个子项目同步开工，涵盖了农业科技创新、

道路基础设施和生猪柑橘稻渔特色产业，总投资额

148.67亿元。

成渝“双城记”越唱越精彩。近日，川渝两省市

政府联合印发 《成渝地区双城经济圈便捷生活行动方

案》，明确在 2021 年底前，推动实施以交通通信、户

口迁移、就业社保、教育文化、医疗卫生、住房保障

等为重点的便捷生活行动。成渝两地率先在成渝城际

铁路沿线各车站间推行“公交化”票制，开发月票、

计次车票等，开通预储值模式的铁路 e 卡通；推动实

现公交地铁一卡通；规划开行 10条以上跨省城际公交

线路。

今年 100 岁的罗志云是新

中国成立后的第一批铁路给水

清灰工，为成渝铁路的建设和

发展奉献了自己的青春。

1951 年 10 月 1 日，29 岁的

罗志云通过铁路招工，被分配

到成渝铁路沿线原内江水电段

永川领工区荣昌给水所，担当

临运客货混合列车的上水及蒸

汽机车锅炉煤渣清理工作。

所谓的给水所，只是一个

简陋的木棚，也是上水工们一

年四季的栖息点，夏天一床草

席，冬天加一个烧“二炭”的

火炉。所内仅有的作业设备，

只是一些简单的供水管道、两

只木桶和一副扁担，再加一把

铁铲、一根铁杵和手推车。

在这里，罗志云度过了 31

个春秋。“以前是没有电灯的，

整个车站用的都是马灯，烧的

是‘洋油’。”罗志云说，在那

个年代，条件十分艰苦，但是

大伙儿都能吃苦，一日三餐基

本没有固定时间，只能在工作

间隙赶紧吃几口，不论冬夏，

饭菜永远是凉的。当时，罗志

云和另一个工友“两班倒”，在

不分白天黑夜上满整天班后，

才能在木棚里睡觉休息。

“上水和清理煤渣既是体力

活 ， 也 是 ‘ 抢 时 间 ’ 的 技 术

活。”罗志云告诉记者，在给蒸

汽机车上水的同时，还要负责

清理机车锅炉的煤渣。因为火

车停站时间短，有时候单

凭 供 水 管 道 供 水 是 不 够

的，往往还需要人工用木

桶挑水给火车加水。加

完 水 后 ， 还 要 全 副 武

装，用浸湿的毛巾捂住

嘴系在后脑勺上，然后

立马冲到火车锅炉旁用

铁 杵 “ 捅 ” 炉 内 的 煤

渣，再用手推车将清理

出的煤渣运到指定的煤

渣囤放处。

到了冬天，给水所

的木棚仅能遮蔽风雨，

守在这里的工人常常冷

得蜷缩成一团。罗志云

和工友商量后，由当班

清灰的人从蒸汽机车锅炉

内清理出的煤渣中筛选出

“二炭”，把尚未烧尽还能

再利用的煤炭渣滓用以再

燃烧取暖。为了证明取暖

用的不是公家的煤炭，当

班清灰的人筛选出多少“二

炭”的量和每次取暖用了多

少“二炭”，他们都做了详

细的记录。

1965 年，原铁道部

政 治 部 授 予 罗 志 云

“技术能手”称号 ；

1979 年，罗志云被

原铁道部成都铁

路局政治部评为

“ 先 进 生 产

（工作） 者”。

1952 年 7 月 1 日 ，

成渝铁路全线通车。从

重庆站发出的首班列车

上，列车长是一位从上

海来重庆支援大西南建

设的 24 岁青年顾宝庆，

如今他已93岁高龄。当

年他为什么千里迢迢来

到重庆？顾宝庆介绍

说，1952年 6月，他积

极响应党的号召——到

国家最需要的地方去，

主动提出放弃上海的工

作，在成渝铁路通车

前，与 5 位同事一起登

上了驶往重庆的客船。

到重庆后，顾宝庆

发现支援大西南并不容

易，一个个困难接连

到来。

第一个困难是水土

不服。在上海，夏天入

夜后会凉爽一些，而在重庆，夏夜

比白昼更闷热难耐。顾宝庆回忆，

成渝铁路通车前，物质条件很艰

苦，乘务人员曾经暂居“闷罐车”

的车厢里。没有床铺，就在地板上

铺好席子睡下。来到重庆的最初十

多天里，顾宝庆瘦了一圈。对此，

他并不在意：“我是来支援大西

南，又不是来享福的。

生活上的困难，都可以

克服！”

更让他担心的是第

二个困难——成渝铁路

沿途的复杂地形。到重

庆之前，顾宝庆跑过上

海到广州、无锡等线

路，沿途地势相对平

坦，地形相对简单。而

四川和重庆多山、多

江、多隧道及桥梁。这

些隧道、桥梁的质量怎

么样？山地多，会不会

遇到塌方？如何保证乘

客安全？

“面对困难时，牢

记为人民服务，又有什

么可怕，有什么不能克

服呢？”当年热血沸腾的

顾宝庆凭着这个信念，

刻苦学习，分析研究，

提升技能水平。1952年下半年，顾

宝庆所乘的列车在四川资中遇到塌方

事故。他冷静处理，在列车被困的

两天内，及时请车站工作人员协

助，保证了所有乘客的安全。顾宝

庆说，几十年来，为人民服务是他

工作中最强大的动力，把乘客放在

第一位，乘务工作才能干好。

K544次旅客列车行驶在成渝铁路茄子溪站至大渡口站区间。 王卫国摄

成渝铁路建设的火热场面。 （资料图片）

旅客在重庆站乘坐5612次列车小慢车，感受成渝铁路慢记忆。 包 亮摄


