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运输业低碳脱碳需久久为功
杨啸林

交通运输业与环境污染密切相关，其

产生的温室气体排放量约占全球总排放量

的 24%。如何构筑低能耗、低污染、低排放

的绿色低碳运输体系成为全球关注的重点

问题。

在 全 球 脱 碳 大 潮 下 ， 越 来 越 多 的 国

家 响 应 联 合 国 和 国 际 多 边 组 织 的 号 召 ，

相继作出碳中和的承诺，并将交通运输

业作为重点脱碳对象，发布了气候变化

税、碳交易市场、补贴政策等各类专项

措施推动运输业绿色转型。同时，技术

创 新 也 有 力 推 动 绿 色 交 通 时 代 的 到 来 。

比如，受益于新能源电池研发，更加节

能环保的电动汽车已成为当前运输领域

脱 碳 的 关 键 。 据 国 际 能 源 署 预 测 ， 至

2030 年全球上路电动汽车数量将达到 1.45

亿辆，年平均增长率达 30%。

但交通运输部门庞大且分散，每个部

门都面临着独特的碳减排挑战。比如短途

汽车可通过电气化实现脱碳，但对于长途

卡车运输、航空和海洋运输等领域，目前尚

无可大规模推广的方案，仍需实现更多的

技术突破。此外，运输部门脱碳最终需落

实到数量庞大的个人、运输公司等利益相

关者，引导其作出购买和行为决策，这进一

步加大了运输业脱碳难度。仅解决个人汽

车排放问题，就需用零排放车替代全球数

亿辆化石燃料汽车。

全球交通运输业绿色转型很难一蹴而

就，需在多个层面持续发力，久久为功。首

先，推动绿色交通基础设施建设，将生态环

保理念贯穿交通基础设施规划、建设、运营

和维护全过程；其次，加速研发推广新能

源、智能化、数字化、轻量化交通设备，推进

营运交通工具能效提升；再次，倡导绿色出

行理念，提高公众对绿色出行方式的认知

度和接受度，同时积极塑造绿色出行环境。

尽管仍有瓶颈需要突破，但绿色交通

已在路上。我们有理由相信，在日趋完善

的减排机制、不断创新的技术驱动下，更加

绿色低碳的运输体系，将成为未来全球可

持续发展的有力“支持者”。

希腊补贴发展绿色交通

本报驻雅典记者

曲俊澎

长 期 以 来 ， 希 腊 电 动 车 保 有 量 在 欧 盟 排 名 垫

底，为实现本国碳排放目标和促进可持续发展，希

腊政府近年来下大力气推动本国绿色经济发展，除

了能源消耗逐步向绿色化和清洁化转型外，还加速

推进本国的绿色交通发展进程，以奋起直追弥补在

该领域长期落后的现状。

2020 年 6 月份，希腊政府宣布推出总计 1 亿欧元

的“电动出行”国家补贴计划，为准备购买电动交通

工具包括电动汽车、电动摩托车和电动自行车的消费

者和企业提供大规模补贴，补贴金额覆盖购买价格的

20%，最高为 6000 欧元。今年 6 月份，希腊环境与能

源部宣布将从欧盟经济复苏基金中拨款 4000 万欧元，

鼓励出租车主更换电动车。

得益于希腊政府的补贴计划，希腊电动车保有量

大幅增加。2019 年，希腊全国电动车保有量仅为 1345

辆，而 2020 年希腊新注册电动汽车达 2135 辆。目前电

动车增加趋势仍在继续，分析人士预计 2022 年将有

3795 辆电动汽车注册。

希腊环境与能源部秘书长亚历山德拉表示，“电动

出行”国家补贴计划将至少持续两年，希腊政府的目标

是 2030 年之前希腊每 3 辆新车中就有 1 辆电动车。

电动交通工具的发展离不开配套设施尤其是充电

桩的大规模普及，希腊电动汽车配套设施严重不足是

导致电动车市场发展缓慢的主要原因之一。根据欧洲

汽车制造商协会近期发布的数据，希腊和立陶宛是欧

盟中每百公里充电桩最少的国家，只有 0.2 个，而第一

名的荷兰每百公里充电桩达 47.5 个。

为推进城市配套基础设施的绿色发展和弥补希

腊在充电设施领域的短板，今年 3 月份希腊政府出

台“可持续城市交通计划”的新法案，从法律层面

规 定 了 城 市 交 通 可 持 续 发 展 的 规 划 ， 涵 盖 技 术 目

标、设施建设、政策措施等各个方面，最重要的目

标是减少城市噪声和空气污染、温室气体排放和能

源消耗，加快城市交通向可持续化和绿色方向发展，并要求市政当局和地区开发

支持网络来推动电动交通工具的发展，例如大规模建设充电桩设施。

亚历山德拉表示，希腊政府对未来充电桩的安装速度和进程表示乐观，希腊境内

充电桩数量已经从 2019 年的 100 个增加到目前的 950 个，几乎覆盖了希腊境内所有

的国道。由于希腊采取覆盖多方的激励措施，对旧车和高排放车辆建立了完善的更

换方案，目前希腊已跻身欧盟环保节能国家前 8 名。

2020 年 11 月份，希腊政府宣布与德国大众汽车集团签署合作备忘录，在希腊

阿斯蒂帕利亚岛推行电动汽车和绿色能源试点项目，以将该岛打造成为一个能源

自主的“绿色岛屿”，增加电动交通工具的使用，推动希腊绿色能源的发展。根据计

划，大众将为阿斯蒂帕利亚岛上 1334 名居民提供电动汽车，包括电动巴士、电动出

租车、政府部门用车、警车等，并为电动车建造一个大型互联互通充电网络。目前

首批电动车已经提供给当地警察、海岸警卫队和机场使用，全岛已安装 12 个充电

站，未来计划再安装 16 个。希腊总理米佐塔基斯表示，阿斯蒂帕利亚岛将成为地

中海第一个绿色智能岛屿，同时此试点项目将为希腊其他地区更大规模的绿色发

展提供经验积累。

希腊绿色交通热火朝天的发展态势也吸引了优秀“中国制造”企业的目光。在欧

盟众多国家占据相当一部分的高端电动巴士市场份额的宇通、比亚迪等车企，近年来

也积极开拓希腊电动巴士市场。2020 年 10 月份，宇通客车为希腊公路运输公司制造

的电动公交车在雅典试运行，成为希腊首辆运营的载客电动公交车。2021 年 1 月份

和 2 月份，比亚迪 K9 电动巴士在希腊雅典的道路上进行招标前载客试运行。相信未

来将有更多中国制造的高端电动巴士行驶在希腊的道路上。

保加利亚鼓励绿色出行
本报驻索非亚记者 田晓军

街上跑着大量排放不达标的汽车、严重的煤炭

依赖以及雾霾笼罩的城市，这是不少空气重污染国

家的共同特征。保加利亚在通向环境保护的道路上

同样艰难曲折。

空气污染曾让保加利亚一度成为欧盟碳密集度

最高的经济体。2016 年保加利亚工业排放量曾经达

到欧盟平均水平的 4 倍，空气中细小尘埃颗粒的浓度

比世界卫生组织推荐的健康水平高出 2 倍。

严重的空气污染给保加利亚造成的直接损失每

年超过 200 亿欧元。世界卫生组织数据显示，2018 年

空气污染“吞噬”了保加利亚 GDP 的 29.5%。欧洲环

境署估计，仅首都索非亚一年的医疗保健费用就高达

25亿欧元。

保加利亚空气污染源主要是燃煤电厂、国内煤

炭供暖和交通运输。其中超过 40%是由交通运输造

成的，大量排放废气的车辆是元凶。从 2016 年至今，

索非亚的汽车数量增加了近 30%。目前每 1000 人拥

有超过 660 辆汽车。相比之下，在欧洲其他主要城

市，每 1000 人拥有不到 450 辆汽车。因太多从西方

国家流入的二手车，保加利亚排放超标汽车的绝对

数量一度大幅增加，2018 年仅有 31.5%的车辆符合

欧Ⅴ或以上环保标准。

面对严峻的健康数据和经济损失，保加利亚政

府和民众意识到，只有全社会动员起来，政府强力主

导污染治理，产业结构实现升级，人民生活方式转

变，才能有效治理空气污染。保加利亚政府开始向

更加绿色、健康的交通和出行模式转型，并在促进步

行和骑行、提升道路安全和减轻交通拥堵等领域作

出更多的改变。

为了有效治理交通运输造成的空气污染，保

加利亚加快实施欧盟绿色公约下的既定目标。首

先，提高新能源公交车的占比。目前，电动公交

车已服务于索非亚的公共交通。值得一提的是，

2018 年 12 月 12 日，20 辆中国产纯电动公交客车正

式在索非亚市公交线路上投入运营，至此，保加

利亚新能源客车推广应用的大门正式打开，迎来

绿色交通发展新时代。与此同时，其他替代的绿

色项目也在快速推进，如索非亚市氢能源公交车

项目。

其次，鼓励绿色出行，支持步行和骑行等可持

续的健康交通模式。普罗夫迪夫是保加利亚的第二

大城市，也是积极开展绿色项目的城市之一。普罗

夫迪夫市政府的优先项目是城市铁路，通过这种生

态交通，把城市的所有区域与附近的重要居民点和

工业区连接起来。除此以外，普罗夫迪夫还加快发

展步行和骑行等可持续的健康的交通模式，目前该

市已开发了约 60 公里的自行车骑行道。

再次，加大对绿色交通的投资。包括鼓励民众

购买电动汽车，对购买电动汽车的民众实行绿色补

贴。充电基础设施的建设对电动车的发展至关重

要，索非亚市政府已投资建设了一批新充电站。共

享汽车服务在索非亚也越来越受欢迎，目前该市约

有 350 辆共享汽车、60 辆共享轻便摩托车和约 700 辆

电动滑板车，到今年底共享汽车数量将会增加到

1000 辆左右。

最后，减少旧机动车和非环保汽车造成的空气

污染。保加利亚对二手车买卖实行更加严格的限

制，提高车辆年度技术检查的排放标准，减少旧机动

车的有害排放。索非亚市还计划限制部分汽车在中

心区域的通行，计划开征“堵车”费，尽最大可能减少

污染。

在通往绿色未来的道路上，让每个公民都参与

其中很重要。经历过严重空气污染的保加利亚，正

在严控碳排放的道路上加速前行。

阿联酋打造科技绿色交通
本报驻阿布扎比记者 王俊鹏

为加速实现交通行业向绿色转型，阿联酋政府

制定了一系列国家战略，例如阿布扎比交通管理战

略、地面交通整体规划、迪拜自主交通战略、迪拜绿

色交通倡议等，旨在推广使用电动汽车、氢能汽车，

倡导绿色出行，打造更清洁、更高效、更具可持续性

的现代交通系统。

阿联酋是西亚北非地区电动汽车推广最为成功

的国家之一。为改变民众在交通领域的传统消费观

念，阿联酋政府带头示范，目前已将 20%的政府用

车从燃油汽车更换为电动汽车，并计划到 2030 年将

电动汽车数量增加到 42000 辆。除此之外，根据迪

拜政府制定的计划，到 2050 年迪拜将实现公共交通

系统的零排放。届时，所有出租车、公交车、校

车、共享汽车都将使用电力或氢燃料，实现公共交

通完全绿色化。

在阿布扎比的马斯达尔清洁能源城，随处可见

蓝色的小型电动车穿梭其中，为鼓励民众使用更加

环保的交通工具，无论是居民还是游客都可以免费

搭乘区域内的电动车前往马斯达尔城内的任何地

方。在政府的大力推动下，阿联酋国内电动汽车及

混合动力车的比例不断提升，这对于一个汽油、柴油

价格相对较低的产油国来说实属不易。

此外，阿联酋政府还在基础设施配套建设方面

做了大量工作，迪拜水电局设置了 300 多个绿色智能

充电站，供商用及非商用电动汽车用户使用。智能

充电站的操作十分便利，无论是否在迪拜水电局注

册的电动车主都可以扫描二维码进行充电。2021 年

12 月 31 日之前，所有非商用电动车主还可以享受由

迪拜水电局提供的免费充电服务。作为“迪拜绿色

出行战略 2030”的重要组成部分，智能充电站的设置

是为了更好地服务于电动汽车用户，鼓励民众选择

节能环保的交通工具，降低碳排放，加速实现阿联酋

向低碳经济转型和可持续发展。

除了大力推广电动汽车及氢能车，阿联酋政府

还通过引进高新技术，提升城市交通数字化程度，

打造完备先进的智慧交通系统。目前，阿布扎比、

迪拜都已在交通运输领域引入物联网技术，通过网

络通信、数据分析，交通管理部门、运营商、驾驶

员能够及时获得所需信息，使整个系统更加高效、

安全。2020 年 11 月份，迪拜智能交通系统中心正式

投入运营，该中心是全球规模最大、最先进的交通

控制中心之一，斥资 5.9 亿迪拉姆建设，旨在满足

迪拜快速的城市发展以及举办世博会等大型活动的

需要。迪拜智能交通系统中心运用人工智能、大数

据、物联网、5G 等技术，优化城市交通网，将迪拜

主要道路的智能交通系统覆盖率从目前的 11%提升

到 60%，同时还可以实现缩短交通事故处理时间、

预测疏导城市拥堵、合理安排公共交通资源配置等

功能。
本版编辑 徐 胥 刘 畅 美 编 夏 祎

汽车保有量高且大量为排放超标车，是保加利亚空气污染的元凶。痛定思痛，保加利

亚政府和民众加快向绿色交通和出行模式转型，并在促进步行和骑行、减轻拥堵等领域作

出更多改变。

阿联酋是西亚北非地区电动汽车推广最为成功的国家之一。阿联酋政府制定了一系

列国家战略，旨在打造更清洁、更高效、更具可持续性的现代交通系统。为改变民众在交通

领域的传统消费观念，阿联酋政府还带头示范。

希腊推出“电动出行”国家补贴计划，

为准备购买电动交通工具的消费者和企业

提供大规模补贴；并出台法案推进城市配

套基础设施的绿色发展，弥补希腊在充电

设施领域的短板。


