
时 评13 2019年9月25日 星期三

强化保险机构违规行为监管

王向楠
中国社科院保险与经济发展研究中心秘书长

补齐人工智能产业化的短板
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完善知识产权投融资市场环境

董登新
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当前，国内人工智能产业化面临不少短板。
第一，人工智能产业化需要顶层设计。但目前有
些企业认为，产业智能化是IT部门的事情，如果
按照这一思维就有可能发现，即使AI技术突破了
一些关卡且好不容易落地，但价值天花板很快就
会达到。第二，在产业智能化道路上，从业者需
要抓住切口，以点、线、面方式在一个闭环里创
造价值，坚持“小步快跑”，指明发展方向。第
三，在产业智能化过程中，不应低估生态的重要
性。AI 落地的短板主要是技术发展依然不够成
熟，因此建议政府和产业界共同推动合适的场
景，找到合适的技术，也要推动合适的技术找到
合适的场景。

对于创新企业而言，它们面临的主要难题之
一就是缺乏可持续的投融资支持。创新企业大多
都是“轻资产型”中小企业，由于固定资产少、
土地房产等抵押物不足，普遍因资金短缺无法持
续开展研发创新、扩大产能。因此，创新企业以
其合法拥有的专利权、商标权、著作权等知识产
权作为质押物或基础标的，通过质押或者证券化
开展融资必不可少。建议加大知识产权投融资的
市场环境及金融服务能力建设，包括进一步完善
知识产权保护法律体系；推进开展专利应用效果
检测及评价服务，引导知识产权评估、交易及信
息服务等机构进入知识产权金融服务市场等。

虽然保险机构违规种类名目繁多，但违规原因
明确指向“编制或者提供虚假资料”的占比达三
成。一方面，此类资料是企业对外传递自身资质和
运行情况的载体，是各利益相关者判断企业状况的
主要依据，也是保险监管行政决定的重要参考，所
以企业有动力“美化”；另一方面，这些违规一般
没有消费者投诉，也通常不涉及公司治理等问题，
因此往往需要监管部门扩大检查覆盖面、加强现场
检查、提升检查的技术手段。
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近日，有着世界汽车工业“奥运会”之
称的法兰克福车展落下帷幕。受全球汽
车产业“寒冬”影响，今年法兰克福车展大
幅缩水，包括标志雪铁龙、丰田、劳斯莱斯、
沃尔沃等22个品牌没有参展，缺席数创出

“新高”。不过，展会上日益壮大的“中国
军团”却为此次车展带来丝丝暖意。

据媒体报道，此次法兰克福车展上中
国参展企业最多，达到了79家。红旗、长
城、拜腾等品牌集体亮相，发布了最新车
型，展示了全球领先的电动与智能网联技
术。人们对中国展台的兴趣和热情从未
如此高涨。有评论认为，“这是全球汽车
产业调整中逆势生长的力量”“中国品牌
汽车崛起，势不可挡”。

这样的声音让人振奋。去年以来，我
国汽车产销遭遇28年来的首次负增长，
至今还处于跌跌不休中。从增量市场竞
争转向存量市场搏杀，国内汽车业竞争
十分惨烈，不少汽车厂商对未来车市预
期悲观。笔者却认为，销量固然重要，

但当前销量已不再是考核产业发展的唯
一指标，更重要的是提升发展质量。

我国汽车企业还没有经历一次真正
的大浪淘沙。多年来，由于强劲增长的
消费需求所引发的市场快速扩容，大部
分车企不需要怎么努力，就能活得有滋
有味。时至今日，我国依然拥有 130 多
家整车企业，车企数居全球之首。太容
易的增长和依附于努力之外的获得，导
致产业“大而不强”。如果能通过产业调
整，倒逼企业加快提升自主创新能力，
实现“质量、效率、动力”三大变革，
无疑会有利于产业“强身健体”。

退一步讲，即使今年我国汽车产销
依旧负增长，但这并不影响我国蝉联全
球最大汽车市场。自2009年超越美国成
为全球最大汽车市场以来，我国汽车销
量已连续10年居世界第一。目前，中国
已成为奔驰、宝马、奥迪等众多世界汽
车品牌销售最大单一市场，是其主要利
润来源地。由于庞大的人口基数和市场

潜力，未来很长一段时间，中国汽车市
场在全球的地位将无法被撼动，只要有
好的产品和服务，企业其实是不缺发展
机遇的。

更值得期待的是，随着新一轮科技
革命和产业变革孕育兴起，汽车正从传
统机电产品和交通工具转变为大型移动
智能终端、储能单元和数字空间，全球
汽车产业的能源动力、生产运营和消费
使用方式全面重塑，产业结构和产业生
态全面重构，“电动化、智能化、网联化
和共享化”已成为汽车产业发展新趋
势。得益于政府高度重视和企业积极进
取，中国已然成为这种趋势的强劲推动
者和引领者。目前，我国新能源汽车的
产销量和保有量均占世界的一半以上，
而智能网联汽车技术的研发与应用也走
在世界前列。

汽车起源于欧洲，成就了“汽车发
明者”奔驰、宝马等一批豪华品牌和有
竞争力的欧洲汽车企业。到了第二阶

段，以福特为代表，流水线的生产方式
降低了成本，促进了美系汽车的崛起。
至第三阶段，以丰田为代表，由于当时
遭遇能源危机，小排量、小型车甚至成
本更低、质量更好的产品，受到市场青
睐，日系车因此而腾飞。现在，在汽车
产业“电动化、智能化、网联化和共享
化”形势之下，中国汽车产业迎来了由
大变强的重要机遇期。

车展是晴雨表，也是风向标。面对
全球汽车产业发展变化，作为全球最大
汽车市场，我们没必要再纠结一时销量
的涨跌，而是要把握机遇，坚定信心，
加快创新，像中国高铁、中国移动通信
产业一样，奋力实现从“落后”到“并
跑”，从“跟随”到

“引领”的跨越，早圆
汽车强国梦。

（本栏目话题由今
日头条提供大数据分
析支持）

我国不断深化资本市场改革，丰富资
本市场层次，至今已基本建成多层次的资
本市场。目前，沪深交易所有 3600 多家
上市公司，新三板有9200多家挂牌公司，
这足以证明，包括主板、中小板、创业板、
科创板、新三板、区域性股权市场、券商柜
台市场（OTC）在内的多层次资本市场的
大格局业已确立。尽管如此，资本市场对
实体经济融资的功能尚未完全发挥出
来。尤为突出的是，创业板对优秀创新企
业的吸引力和包容度不高，新三板也长期

存在着市场流动性不强等问题。推进创
业板改革，加快新三板改革，已成为补齐
多层次资本市场体系短板的两大重要
环节。

一方面，要不断推进创业板改革。
创业板改革已然落后于科创板，在发行
上市制度、上市标准等方面，创业板已经
与主板、中小板没有太大区别。而科创
板推出后，倘若创业板不进行改革，将面
临严重冲击。创业板在资本市场改革上
其实是先行一步，但如今却面临着科创

板、港交所创新板的竞争压力，改革十分
有必要。创业板要名副其实地引导并吸
引大批优秀“双创”企业上市，就必须尽
快实行 IPO 注册制，除此别无他途。不
同于科创板注册制改革是增量改革，创
业板的注册制改革可能会引领存量改
革，现有发审体系或将进一步做出变
化。因此，理应研究完善创业板发行上
市、再融资和并购重组制度，创造条件推
动注册制改革。力争使创业板更好地服
务各类科技创新型企业发展需要，真正

使资本市场特别是创业板市场成为国家
新经济的摇篮和主场。

另一方面，要切实加快新三板改革。
新三板是场外市场，它设定了“500万”投
资者准入门槛，并有效将“小散”投资者隔
离在外。由于500万元的高门槛，市场活
跃度低、流动性差导致新三板定价功能较
差，在火爆的科创板行情中，有不少个股
从新三板转到科创板成为“转板股”。新
三板具备服务民营中小微企业的独特优
势和价值，必须深化新三板改革，增强其
流动性和融资功能，并建立更为平滑完善
的转板机制，使其在我国多层次资本市场
中发挥出独特价值。

设立科创板并试点注册制重大改革
平稳推出，全面深化资本市场改革的共识
已经形成。唯有尽快补齐多层次资本市
场体系短板，方能打造一个规范、透明、开
放、有活力、有韧性的资本市场。

（本系列评论结束）

汽车产业转型孕育中国力量
杨忠阳

补齐多层次资本市场体系短板
—— 三 论 全 面 深 化 资 本 市 场 改 革

温济聪

对于汽车行业来说，重要的是提升发展质量。如果能通过产业调整，倒逼企业加快提升自主创新能

力，实现“质量、效率、动力”三大变革，无疑会有利于产业“强身健体”。在汽车产业“电动化、智能

化、网联化和共享化”形势之下，中国汽车产业迎来了由大变强的重要机遇期

据报道，近日黑龙江省牡丹江市公安局交警支队在全市快递

和送餐企业实施交通违法抄告制度，快递员、送餐员发生闯信号

灯、逆行等交通违法行为的，交警部门将抄告给所属企业，对于

超规定次数的，企业将予以辞退。日常生活中，快递三轮车闯信

号灯、逆行等交通违法行为带来了严重的道路交通安全隐患。这

些行为屡禁不止，违法成本低是重要原因。实施交通违法抄告制

度，有助于倒逼快递员、送餐员等增强守法意识，规范自身行

为，共同营造良好的道路交通安全秩序。 （时 锋）
王王 鹏鹏作作（（新华社发新华社发））
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