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政府补贴扶持 技术趋向成熟

全球车用氢能产业迈出实质性步伐
经济日报·中国经济网记者 徐惠喜

氢能是极具发展潜力的
清洁能源。氢燃料电池能够
不经过燃烧直接将化学能转
化为电能，与现有发电技术
相比，具有更高的发电效率
和更低的污染物排放。美
国、日本、韩国等国家已将发
展氢能和燃料电池技术提升
到国家能源战略高度，并在
氢能产业化应用方面迈出了
实质性步伐。

据国际氢能委员会预
测，到 2050 年全球氢能源
相关产业领域将创造年均
2.5 万亿美元的市场价值，
新 增 就 业 岗 位 3000 万 个
以上。

中英合作“黄金时代”将进入新阶段
——访英中贸易协会中国区总裁杰夫·阿斯托

本报记者 马翩宇
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中国驻乍得农业组农技推广忙——

誓将荒漠变绿洲
本报记者 郭 凯

青岛海尔在德国中欧所挂牌交易

青岛海尔股份有限公司日前在位于法兰克福的中欧国际交易所

（中欧所） D股市场挂牌交易，成为在中欧所上市的首家企业，这

标志着 D 股市场正式启动。图为在德国法兰克福证券交易所，嘉

宾出席青岛海尔股份有限公司中欧所D股市场上市仪式。

（新华社发）

意大利米兰国际信息通讯技术及消费

电子博览会开幕

2018 年意大利米兰国际信息通讯技术及消费电子博览会日前

开幕。该博览会是面向信息技术、通讯科技和消费电子产业的国际

性展会，至今已连续举办55届。图为工作人员在米兰国际信息通讯

技术及消费电子博览会上展示服务型智能机器人。

（新华社发）

美国：产业扶持政策出台早

美国氢燃料电池汽车发起时间较
早，研究技术领先。加州是美国燃料
电池汽车推广最快的地区，截至今年7
月份，加州有近5000辆燃料电池车和
35个民用加氢站投入使用，还有29个
加氢站正在建造中。

氢能燃料电池汽车的发展，得益
于美国联邦政府和各州政府的大力支
持。早在2003年，美国进口原油依赖
度首次超过 60%时，美国能源部就制
定了氢能发展规划，并拨款 12亿美元
预算用于加速氢能技术研究开发。近
10 年来，美国能源部氢燃料电池预算
每年都保持在1.74亿美元的水平。美
国2005年通过的能源政策法案规定，
到2020年，氢燃料电池汽车必须实现
更高的燃料经济性，更低的排放量，以
及与 2005 年型号轻型车等效或改进
的安全能力。该法案还为 2020 年之
前的氢气供应和燃料电池技术拨款，
要求为示范项目提供资金，促进确定
最佳氢技术。在私人购车方面，美国
联邦政府给予私人购买燃料电池乘用
车8000美元/辆的抵税优惠。

美国加州大学戴维斯分校教授王
云石指出，美国对氢能产业的国家层
面和地方层面支持具有不同特点。在
国家层面，美国主要从国家能源安全
考虑，开始规划氢能产业发展和部署
氢技术研究、开发与示范。在地方层
面，加州最具代表性，不仅建立了交通
领域的低碳标准，还提出了“合格的可
再生能源来源”等交通能源要求。

加利福尼亚州在支持发展车用氢
能方面走在了美国各州的前面。早在
2004年，加州就制定了氢能高速公路
蓝图规划，提出了燃料电池车基础设
施框架。今年初，加州州长发布行政
命令，提出要在 2025年建成 200 个加

氢站。为鼓励私人购买氢燃料电池汽
车，加州政府为私人购车消费者提供
5000 美元/辆的补贴。氢燃料电池汽
车企业还会提供 3 年免费加氢，补偿
高达 15000 美元/辆的加氢成本。此
外，与其他零排放汽车一样，氢燃料电
池汽车在加州还可享受高速公路的快
车道特权。

除加州外，美国不少州政府都制
定了氢能与燃料电池汽车支持政策。
在燃料电池汽车补贴方面，康涅狄格
州将氢燃料电池车补贴增加到 5000
美元/辆，车主还可享受停车优惠。马
萨 诸 塞 州 的 氢 燃 料 电 池 车 补 贴 为
2500 美元/辆，华盛顿州对零售价在
43500 美元以下的氢燃料电池车免征
销售税，内布拉斯加州对氢燃料电池
车 上 的 储 氢 罐 给 予 50% 的 成 本 或
4500 美元的补贴。纽约州补贴力度
较大，氢燃料电池车可获得 5000 美
元/辆的补贴，加氢站拥有者可得到高
达25万美元的补贴。

日本：氢燃料电池车国际领先

日本国内自然资源相对匮乏，氢
能被视为日本能源结构转型、保障能
源安全和应对气候变化的重要抓手，
氢能源利用已经成为日本国家战略。

清华大学能源与动力工程系长聘
教授韩敏芳指出，日本政府将氢能利
用和车用氢能普及作为国家战略来推
进。2014 年，日本经济贸易产业省制
定了日本“氢能与燃料电池战略路线
图”，提出了实现“氢能社会”目标分三
步走的发展路线图：第一阶段到 2025
年左右，进一步普及氢能利用；第二阶
段持续到2030年左右，建立大规模氢
能供给体系；第三阶段预计持续到
2040 年，完成无碳排放的氢燃料供给
体系建设。

2017 年，日本政府进一步发布了

“氢能源基本战略”，确定了2050年氢
能社会建设目标以及到 2030 年的具
体行动计划。该战略提出，日本要在
2030 年实现氢燃料发电商业化，发电
成本每千瓦时低于 17日元，形成每年
30万吨氢燃料供给能力；2050年氢燃
料发电成本将降低到与液化天然气同
等水平，具备较强的市场竞争力。届
时，预计日本年氢能供给量将达到
500 万吨至 1000 万吨，氢能发电装机
容量将增至 15GW 至 30GW，可大幅
替代火力发电。

近年来，日本采取各种优惠措施
扩大氢能终端产品市场，极大地推动
了氢能和燃料电池领域的技术突破和
产业进程。在燃料电池汽车领域，日
本已走在了国际前列。丰田和本田规
划最早，都推出了高续航里程的燃料
电池汽车。2014年12月份，丰田在全
球首推 4 人乘坐的燃料电池车“MI-
RAI（未 来）”，续 航 里 程 650 公 里。
2016 年，本田推出 5 人乘坐的氢燃料
电池车“Clarity Fuel Cell”，续航里
程达到 750 公里。此外，丰田公司计
划在2050年全面停止生产燃油汽车，
转向燃料电池和纯电动汽车。

数据显示，到今年 1 月份，日本国
内已建成超过 100 个加氢站，主要分
布在东京、名古屋等城市。目前，日本
燃料电池乘用车保有量约为2000辆，
计划到2020年每年新增销售1万辆。

韩国：制定氢能产业生态战略

韩国对氢能与燃料电池汽车高度
重视。为支持氢能产业发展，韩国制
定了氢能发展战略。2018 年 2 月份，
韩国“氢聚变联盟局”发表了关于韩国
建立氢能经济社会方案，提议要利用
太阳能、风能、液化天然气等能源生产
氢能，到2030年打造一个以氢能为主
要能源的清洁社会。

今年 6 月份韩国政府还制定了
《氢燃料电池汽车产业生态战略路线
图》。该路线图提出了尽快布局包括
氢能燃料电池汽车、加氢站、氢能源在
内的产业生态系统。到 2022年，韩国
政府与企业计划合作投资 2.6 万亿韩
元、推广 1.6 万辆氢能燃料电池汽车、
建设 310 座加氢站，并投入 1250 亿韩
元支持相关核心部件和原材料研发。
另外，该路线图还把健全完善氢经济
相关的法律制度、创造多样的氢能商
业模式、提前实现氢经济时代的内容
编入国家能源规划。

业内人士指出，韩国政府推进氢
燃料电池车政策的国际背景是：随着
一些西欧国家宣布停售或限行燃油
车，很多国家加快新能源汽车推广应
用，新能源汽车市场必将不断扩大。
为此，韩国需要通过促进氢燃料电池
汽车等新能源汽车的发展，提前占领
国际市场。韩国政府希望通过加氢站
商业化、合理的氢能价格、供应管理计
划，培植具有市场竞争力的氢能供应
系统。

作为一种新能源汽车，氢能燃料
电池汽车在韩国也得到了车辆购置补
贴、税费减免以及高速公路费、公营停
车场停车费减免的激励。例如，在购
车及加氢站建设方面，氢能燃料电池
汽车购买补贴标准是中央政府 2250
万韩元，各地方政府根据情况补助
1000 万韩元至 1250 万韩元。购买氢
能燃料电池汽车时，最多减免 720 万
韩元的税费。在加氢站建设方面，每
个加氢站补助建设费用的 50%，补贴
上限为 15亿韩元。另外，氢能燃料电
池汽车高速公路费减免 50%、公营停
车场停车费减免 50%。截至去年，韩
国共签约销售 177 台氢能燃料电池汽
车。实施鼓励政策后，现代汽车的氢
能燃料电池汽车在今年一季度签约预
购的数量就超过了1000台。

随着“一带一路”合作机制日臻完
善，中英两国双边贸易及投资将有更
广阔的增长空间，以经贸合作为基础
的中英合作“黄金时代”将进入一个新
阶段。英国正在以其在金融服务、政
策咨询、技术研发等领域的优势支持

“一带一路”建设。关于中英两国拓展
合作问题，经济日报记者专访了英中
贸易协会中国区总裁杰夫·阿斯托。

杰夫·阿斯托表示，英中双边贸易
和投资近年来获得了新的增长机遇，
不仅为英国企业提供了新的市场机
遇，也给中国企业进入英国带来了商
业机会，更为英中两国企业在第三国
开展合作提供了多元化平台。英中贸
易协会从 2014 年起就为英国商界和
政府提供了有关参与“一带一路”倡议
的政策建议和市场分析报告，成功引

导英国企业对接“一带一路”倡议。近
年来，英中“一带一路”合作有很多成
功的案例，英中贸易协会与清华大学
及中国基础设施建设协会建立了紧密
的合作关系，为英国企业提供“一带一
路”相关国家商业环境、市场机遇等方
面的专业咨询建议和前瞻性研究报
告，同时为“一带一路”倡议下的基础
设施建设项目提供可行性研究及经济
性评估等专业服务。随着英国企业对

“一带一路”倡议的深入了解，未来英
中之间将会有更多成功的“一带一路”
合作项目落地。

杰夫·阿斯托表示，在英国商界看
来，“一带一路”倡议为英国企业提供
了新的合作机会，潜能巨大。“一带一
路”倡议是倡导全球化、多边合作以及
共赢的机制，这与英国“贸易全球化”
理念存在契合点，也与英国商业的全
球布局不谋而合。一方面，英中两国
围绕“一带一路”倡议的合作互补性
强，英国在融资支持、金融服务、支付

结算等领域具有比较优势，同时在大
型项目管理、工程设计研发等领域具
有丰富的一线经验，能够为中国企业
提供支持。特别是一些“一带一路”相
关国家的法律环境、体系与英国有相
似之处，英国咨询公司及资产管理公
司具备在当地协调公私关系的成熟模
式和经验，能够为中国企业提供咨询
和政策建议；另一方面，中国企业在高
速铁路、港口、机场等基础设施建设上
具有技术优势，英国企业在工程技术、
研究开发、数字智能等方面具备创新
能力，通过资源整合及共同研发，英国
企业能够助力“一带一路”基建项目达
到更高的技术标准和管理水平，提高
工程质量、运作效率和经济效益。

杰夫·阿斯托认为，英国企业看重
“一带一路”倡议带来的商业价值和市
场潜力，大型基建项目往往投入周期
长、资金需求量大，项目风险也相对较
大，存在着海外市场风险、商业环境差
异、政策变化、汇率波动等不确定性。

英国企业希望通过为“一带一路”项目
提供专业化的可行性研究、公共关系
协调、风险评估及管理等服务，确保项
目的可持续性及经济性，化解不必要
的市场风险。同时，英国希望借助自
身在金融行业的全球优势，成为“一带
一路”倡议跨境金融服务的中心。

杰夫·阿斯托表示，他对中英双边
贸易及投资发展前景充满信心，“一带
一路”倡议为英中企业优势互补、资源
对接提供了平台，更为贸易全球化提
供了坚实支撑。随着中国市场的进一
步开放，英中两国在银行业、医疗及健
康产业、教育等行业的合作空间也将
进一步拓展，近期，两国加强农产品贸
易合作，英国开始对中国出口马铃薯
就是很好的例子。同时，英国的高新
技术企业也希望与中国企业合作开展
新技术研发、产品设计及市场推广。
随着英中双边经贸及投资合作深入发
展，未来英中签订双边投资协定及推
进自由贸易协定的前景值得期待。

乍得共和国位于非洲中部，
撒哈拉沙漠南缘，经济以农牧业
为主。乍得全年高温炎热，除北
部高原山地外，大部分地区年平
均气温在 27 摄氏度以上，美丽
的沙里河从南至北蜿蜒流淌，奔
流不息。中国援助乍得农业专
家组就位于沙里河畔的杜几亚
村，距离首都恩贾梅纳80公里，
这里地势平坦，光热资源充沛，
适宜发展农业。来自中国的 12
名农业专家在此潜心开展农技
培训、品种引进试验、优良品种
繁育、高产栽培示范和技术指导
工作。

援助乍得农业项目负责人
尹超是个帅气的“80 后”，农学
硕士，有多年的援非经历。他介
绍，农业组共12名专家，有杜几
亚和帮戈尔两个水稻示范基地，
面积120公顷，主要开展农作物
品比试验示范与研究、农业技术
培训与推广，以此逐步扩大农业
开发种植规模。专家组所在地
区常年高温，无电无网，一年
365 天，白天酷日喷火，夜晚蚊
虫飞舞，艰苦程度超乎想象。但
专家组成员从不怨天尤人，而是
全身心投入工作。水稻专家雷
飞每天趴在地里观察禾苗长势，
强忍腰肌疼痛不肯休息；蔬菜专
家任录，为了赶季节，加班加点
指导当地农工做蔬菜播种育苗，
有时忙得饭都顾不上吃；机械师
葛文仙参加援乍农业项目已有
7年，各型农业机械操作得心应
手，他每天起早摸黑发电关电，
白天抽水灌溉、耕地播种，从不
叫苦叫累。

除了完成示范基地的试验
示范外，专家们还定期为乍方开
办农业技术培训并巡回技术指
导。截至目前，专家们已集中开

办4期水稻高产技术培训班，课
堂培训200余人次。一年来，专
家们在田间地头对当地稻农有
针对性地开展了 7 次大型现场
培训、在 19个村 46家示范户作
田间指导和相当规模的水稻管
理技术培训，就水稻各生育期管
理措施对 500 余名当地稻农现
场指导，深受当地农民欢迎。目
前，水稻单产已达到 10 吨/公
顷，农业组还向当地水稻种植户
免费提供优良稻种一万公斤。

日前，农业组举办了一场农
业观摩会，中国驻乍大使李津
津、经商参赞霍维、乍得农业部
长、乍各大区区长及乍各方代表
共计 150 余人实地观摩了中国
农业专家们的辛勤劳动成果。
大家兴致盎然地参观了高标准
蔬菜示范园、畜禽养殖区、水稻
示范基地及品比试验片，对中国
专家精湛的技艺敬佩不已，对中
国专家们不计得失、坚持在恶劣
环境下忘我工作、悉心传授先进
技术的奉献精神给予了高度评
价。李津津大使充分肯定了专
家们的无私奉献精神，希望专家
们不忘初心，再接再厉，使援乍
工作再上一个新台阶。

乍得虽然贫穷落后，但对于
援乍农业组的专家们来说，这里
却是一块欢乐的沃土，一段难忘
的经历。他们在这里辛勤耕耘，
战天斗地，与当地百姓一起流
汗，一路播洒希望、收获芬芳。
尹超感慨地说，援乍工作和生活
是艰苦的，但作为巩固中乍、中
非友谊的重要组成部分，使命光
荣，意义重大，这段艰苦的日子让
他更坚韧、更从容。看着遍地荒
芜逐渐变成稻叶摇曳、玉米成行、
瓜果飘香的绿洲，尹超和他的同
事们从心里备感欣慰和自豪。

2014年12月份，丰田推出氢燃料电池车MIRAI。据介绍，MIRAI一次可加氢5000克，每千克1100日元（约合66元人民

币）。丰田公司官网称一次加满氢需要约3分钟，可行驶650公里。图为日本爱知县丰田元町工厂丰田氢燃料电池车MIRAI

组装现场。 （新华社发）


