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每隔一段时间，网络上就会出现质疑新能源汽车的
文章，主要观点认为，电动车的动力源主要来自于煤电，
电池的生产和回收过程不环保；和传统燃油车相比，电动
汽车技术水平低；性价比不高。果真如此吗？

先算节能减排账

电动汽车相对于传统汽车，在中国目前
的高碳电力结构下，仍然可以取得一定的碳
减排效果。即使用将来执行的国六排放标准
（0.665克每公里）来衡量，2015年的电动车排
放也只有汽油车的53%

深圳是调研的第一站。“近年来深圳城市空气质量快
速提升，在74个空气质量相对较好的城市中排名前10
位，‘深圳蓝’已成为城市亮丽的绿色发展名片。”深圳市
人居环境委、深圳市机动车排污监督管理办公室刘畅说，
这一成绩离不开全市对新能源汽车的大力推广。

据了解，截至 2016 年底，深圳市共有汽车保有量
320万辆。深圳市人居环境委在对空气污染源分析中发
现，约有41%的污染物来自于机动车尾气排放。为将大
气环境质量提升到国际先进水平，深圳市在加强柴油车
尾气污染控制的同时，加快了对新能源汽车的推广。

“公交车运营时间长，与百姓生活关联大，示范效应
好，且充电桩容易配置和管理，在推广中我们就先选准了
这个突破口。”据深圳市发改委副主任蔡羽介绍，截至
2017年底，深圳市共推广纯电动公交车16359辆，成为
我国最早实现公交全面电动化的城市。

与传统燃油车相比，公交纯电动化带来的节能效果
显而易见。“深圳市纯电动大巴单车日均营运里程为
174.4公里，百公里能耗为106.38千瓦时，较传统柴油大
巴节能72.9%。”蔡羽说，深圳公交纯电动化后，这些车年
总节能约163.9万吨标准煤，替代燃油总量为4.15亿升。

在减排效果方面，刘畅向记者提供了一组数字：CO2减
排63.62万吨，包括氮氧化物、非甲烷碳氢、颗粒物等污染
物减排量分别为187.44吨、239.51吨、4.69吨。这些数字
是如何计算出来的呢？刘畅以CO2排放为例解释，主要是
根据“国五”柴油车排放标准，基于南方电网的CO2排放率，
按照深圳市纯电动大巴单车百公里CO2排放量62.43千
克，较柴油大巴CO2减排49.46%为参数，综合核算而来。

“真正分析电动汽车发展节能减排效果的过程非常
复杂，不仅要把上游的发电排放算进去，还要把后期电池
回收环节算进来，进行综合比较。”针对“电动汽车是垃
圾”的质疑，中国电动汽车百人会副秘书长、清华大学教
授王贺武表示，就动力来源看，即便全部使用火力发电，
纯电动车的污染也会小于传统燃油车。

“这主要是因为近几年国家对火力发电进行了改造，
关停了很多小的火力发电厂，从2010年至今，国内火力
发电清洁度已经大幅提升，污染物排放降低八成左右，每
千瓦时电所产生的污染物排放量介于 1 克至 1.2 克之
间。”王贺武带领的课题组以耗电量最高的冬季北京地区
出租车为样本，进行过详细测算，结果显示，火电电力驱
动的电动车污染物排放量，仅相当于“国五”排放标准

（1.16克每公里）下汽油车污染物排放量的30%。
“电动汽车碳排放的影响因素众多，包括生产阶段排

放、车辆能耗比值、电网碳排放强度、车辆使用情景、电能
传送效率等。”清华大学汽车产业与技术战略研究院院长
赵福全告诉记者，他的团队从全生命周期出发，就几个核
心影响因素，针对不同续航里程电动汽车的碳排放情况进

行了综合比较分析，认为“电动汽车相对于传统汽车，即使
在中国目前的高碳电力结构下，仍然可以取得一定的碳减
排效果，其主要原因是电动汽车在使用阶段的低排放可以
在很大程度上弥补其生产阶段排放较高的劣势”。

更值得期待的是，在发电过程中产生的污染可以集
中处理、稳步改善，而且随着电厂污染物排放量的改善和
电池能量密度的提升，电动汽车减排效果会越来越明
显。“2025年，电网的可再生能源如果能达到50%，届时
电网内各类隐形的污染物排放也会大幅降低。”王贺武指
出，“即使用将来执行的国六排放标准（0.665克每公里）
来衡量，2015年的电动车排放也只有汽油车的53%”。

再算经济效益账

针对电动车性价比不如燃油车的问题，
关键要看这笔账怎么算。使用电动汽车从节
能角度，以8年为使用期算，除去一些必要的
开支，每辆车可节约14.12万元，足以抵消当
初在购买电动车时多支出的部分

在太原市迎泽大道，记者拦下一辆出租车，这是一款
比亚迪E6。“开电动车确实比燃油车省钱。”山西宝利出
租车公司司机康少峰摇下车窗，“一天大约省105元吧”。

他给记者算了一笔账，太原市平峰时电价为0.53元，
加上充电服务费0.45元，合计充电价为0.98元，按百公里
耗电25千瓦时，每天运营380公里算，每天运营成本约93
元；如果是燃油车，按每百公里耗油8升，每升92号汽油
6.24元，运营同样里程算，每天运营成本约189元；如果是
加气的车，按每百公里耗能8立方米，每立方米4.10元，运
营同样里程算，每天运营成本约124.64元。

充电方便吗？“开始接手这辆车时，我也很担忧。”面对
记者的提问，康少峰坦言，现在太原充电桩越来越多，好多
高架桥下都有，“这款车采取的是快充，上午11点和晚上各
补1小时电就可以了，虽然充电过程增加了等待时间，但有
的站点还配了休息室，趁那功夫吃顿饭、上上网，不影响车
辆运营”。

针对电动车性价比不如燃油车的问题，太原市工信委
产业政策处处长文旭乐表示，关键在于这笔账怎么算。他
告诉记者，按每日节约能源成本50元，扣除每月1天保养
时间，年营运天数 353 天计算，每辆车年节约能源成本
1.765 万元。以 8 年为使用期算，每辆车可节约 14.12
万元。

“这笔省出来的费用，足以抵消当初在购买电动车时
多支出的部分。”文旭乐补充道，更何况，当初在推广应用
新能源汽车时，比亚迪E6厂家指导价30.98万元，太原
市按照国家、省、市 1∶1∶2 标准给予补贴，共补贴 22 万
元，补贴后车辆价格为8.98万元，“司机们拿到手的价格
和原来的桑塔纳、捷达燃油车差不多”。

“如果不算国家和地方财政补贴，当前我国纯电动汽
车售价比传统燃油汽车贵 50%左右，但到 2020 年这一
差别有望缩小到20%；2025年至2030年，可做到成本相
当。”中国汽车工业协会常务副会长董扬指出，考虑到当
前的油价、电费、充电设施建设费用及运营费用，电动汽
车的充电费用为油价的1/3左右，但是充电的方便性确
实比不上加油。对于普通用户，可视为两者相抵；对于出
租汽车等运营车辆，则是电动汽车成本优势明显。他认
为，“随着充电的方便性能不断提高，到2025年普通用户
的成本优势也将显现”。

至于网上有声音提到的新能源汽车车型选择太少的
问题，在事实面前不攻自破。在比亚迪办公大楼展厅，记
者看到，比亚迪E5、E6、秦、唐等，一个比一个颜值靓，一个
比一个配置高。比亚迪汽车销售公司副总经理李云飞告
诉记者，近年来公司围绕消费者需求，推出了一系列新能
源车型，价格大都在13万元至30万元之间。而在上海市
新能源汽车公共数据采集与检测研究中心，实时监控大屏
显示已有61家企业的269个车型在运营，全市新能源汽
车保有量已达15.4731万辆。

三算产业“红利”账

随着新能源汽车推广规模的扩大，新能
源汽车的相关关键技术以及汽车零部件、汽
车服务等相关产业也得到了极大的促进，形
成了较为完整的产业集群

“借着这场公交纯电动化契机，我们实现了从传统的

公交服务企业向智能化公交集团的转型。”在乘坐东部公
交e巴士驶往万国城综合场站的路上，深圳市东部公交
公司副总经理贾涛主动向记者演示起了公司新打造的

“e巴士品质公交”服务。
e巴士品质公交的核心是“分析需求、定制线路，预

约出行、一人一座，随手购票、随时购票（多种购票支付方
式），安全可靠、经济舒适，智能调度、站少快捷，集约共
享、节能环保”。她说，市民通过手机下载APP，发布乘
车需求，公交公司通过后台数据，实现需求与供给的精准
匹配，为市民提供确切的、有针对性的定制预约出行
服务。

截至 2017 年 11 月，e 巴士品质公交线路已开行
729 条，使用纯电动车辆 700 台，每日吸引逾 5300 台
私家车的车主放弃自驾车而选择品质公交出行，累计
乘车 1220.66 万人次，累计行驶里程 4198.41 万公里，
有力推动了深圳智慧交通和智慧城市建设。

中国汽车工业协会 1 月 11 日发布的数据显示，
2017 年 我 国 新 能 源 汽 车 生 产 79.4 万 辆 ，同 比 增 长
53.8%，销售77.7万辆，同比增长53.3%。随着新能源车
辆推广规模的扩大，新能源汽车相关关键技术以及汽车
零部件、汽车服务等相关产业也得到了极大的促进。蔡
羽表示，目前深圳新能源汽车产值已突破千亿元，不仅拥
有一批处于行业领先地位的新能源汽车企业，还形成了
较为完整的产业集群。

最早抢跑新能源布局的比亚迪公司已形成年产新能
源乘用车10万辆、新能源客车1.5万辆的产能规模。其
E6已成功打入欧美市场，纯电动大巴K9已出口美国、荷
兰、巴西等国家。在动力电池领域，中国宝安子公司贝特
瑞已成为全球电池负极材料的第一大供应商。目前，深
圳企业拥有新能源汽车专利超11778项。在国家设立的
25个新能源汽车专项创新工程中，比亚迪公司、五洲龙
公司、沃特玛电池及比克电池等深圳企业占比达16%，居
全国之首。

太原市以出租车全部更换纯电动车为契机，引入比
亚迪公司在太原建设新能源汽车生产基地。该项目计划
总投资40亿元，预计全部建成投产后可形成年产5000
辆纯电动客车、5000辆纯电动专用车和2000辆工矿作
业车的生产能力，年产值超过150亿元，有力地推动了当
地产业转型升级。

与此同时，进一步拓展用电市场，推动了山西煤
炭清洁利用，延伸了煤—电产业链。“如果按一辆出
租汽车年运营 353 天、日运营 380 公里、百公里用电
25 千瓦时计算，一辆出租汽车年用电量 33535 千瓦
时，8292 辆出租汽车年用电 2.78 亿千瓦时。”文旭乐
表示，2015 年太原总装机容量 733 万千瓦，总发电
量 212 亿千瓦时，“若将全市保有的 2501 辆公交车、
8292 辆出租汽车和 22385 辆高污染常用物流车全部
更换为纯电动车，年用电 21.09 亿千瓦时，占 2015 年
全市总发电量的 9.95%”。

在上海松江欢乐谷停车场正门，上海富电科技
星空光伏充电站更是让人“脑洞大开”。作为全球
最大和最先进的光伏充电站，采用的新材料同时具
备光能转化存储、隔音、隔热、防风、防水、防
潮、防恶劣天气等实用功效，并可实现 22%的能源
转化率，日发电量 80 千瓦时至 125 千瓦时，可满足
超过 400 辆车充电。其 VR 体验馆、星空咖啡馆、
星空影院、星空唱吧等多种星空系列主题休闲娱乐
服务，为我国新能源汽车充电站建设开启了全新的
思路和境界。

电动汽车：面对质疑算清三笔账
——对新能源汽车推广和发展现状的调查与思考

经济日报·中国经济网记者 杨忠阳撰文/摄影

近年来，随着新能源汽车推广力度加

大，产业快速发展，越来越多的消费者开

始接受并购买新能源汽车。然而，对新能

源汽车尤其是纯电动汽车的发展，社会上

还有不少质疑的声音。电动汽车环保与

否，产业发展前景如何，是否如个别声音

所说的是“垃圾”？日前，经济日报记者随

工信部有关人士赴深圳、上海和太原等地

对这些新能源汽车发展较快的城市进行

了调研，并采访了有关专家

在新能源汽车推广过程中，
始终存在着不同的声音。

这些声音，有理性的，当然需
要引起我们重视。但也有不少声
音，是很情绪化的。

对于后者，该如何应对？这
就需要智慧。要知道，情绪可以
传染，特别是在人人都能发声、
浮躁喧嚣的当下，个人情绪随时
会演变成公众情绪，引发社会
焦虑。

网上流传的《我为什么说电
动汽车是垃圾》就是一种情绪化
的代表。文章开头先将某品牌微
型车与那些毫无任何资质的低速
老年代步车相提并论，然后又说

“用电没有比燃油更环保”，最后
得出结论就是：消费者买的都是

“垃圾电动车”。总之，通篇谩骂，
漏洞百出。

说实话，否定它的观点，一点
也不难，稍有常识的人都能做
到。然而，面对“用煤电的电动车
究竟是否环保”“开电动汽车究竟
省不省钱”“电动汽车性价比究竟
如何”这些百姓关切的问题，要科
学准确地回答，却并不容易。因
为这不仅需要用数据说话，更要
用案例来说明。

此次调研之所以选取深圳、
上海和太原，原因在于，深圳是最
早实现公交全面电动化的城市，
且空气质量快速提升；太原是全
球首个出租车全部电动化的城市，示范效应突出；上海的
新能源汽车保有量大，私人领域购买新能源汽车比例
高。可以说，这3个城市各具特点，又很有代表性，有助
于更好地回答上述问题。

为确保数据计算的科学性和准确性，回京后记者又
专门请教了中国科学院院士、清华大学教授欧阳明高。
欧阳明高教授是“十三五”国家重点研发计划新能源汽车
科技专项总体专家组组长，不仅治学严谨，而且对全国新
能源汽车发展情况也很熟悉。此外，清华大学教授王贺
武还结合他的“新能源汽车区域性和季节性能耗与污染
减排”课题，详细介绍了燃油车与电动车全生命周期排放
计算方法。

调研的过程，也是记者对当前新能源汽车理解不断
加深的过程。在深圳，东部公交公司利用电动化契机，推
进智能化变革，不仅提升了公司内部管理效率，而且给百
姓出行带来了更多方便；在上海，位于松江欢乐谷停车场
的富电科技星空光伏充电站令人“脑洞大开”，充满各种
高科技应用，还可以有“咖啡厅”；在太原，电动出租车不
仅改变了一座城市的形象，而且引发了产业结构的调整。

“发展新能源汽车，是我国从汽车大国迈向汽车强国的
必由之路。”这是习近平总书记在视察上汽时作出的重要指
示。通过此次调研，记者更加深刻领会到了这句话背后的
丰富内涵。应该看到，在传统燃油车上，我们追赶发达国家
50多年，虽然近年来进步很大，但始终未能翻身，而“换道”
新能源汽车，起码现在就能打个平手，如果再加上智能化，
我们就能打赢欧美对手。毕竟，电动车是智能化的最佳载
体，新一代汽车品牌内涵上，智能化及服务将占更高比重，
而我国在互联网技术和应用场景上是有优势的。

前不久，万通董事长冯仑曾说：因为看见，所以相
信；因为相信，所以看见。前半句话，说的是我们普通
人，要等到看见了某种现实和事实，比如看见人家开
餐馆赚了钱，才相信此处有可为。但那些创业者们，
却是后一句话所说的那样，在确定并相信自己的理
想和价值观，并为此确立了相应的战略之后，才看见
了组织、规模、人事、资源，
最后看见越来越多的收入
和越来越大的版图。深以
为然。

因
为
相
信
，
所
以
看
见

山西太原市民在街头乘坐电动出租车。

上海安亭国际汽车城向消费者提供包括特斯拉在内
的各种电动车进行试驾体验。

本版编辑 董 磊 王宝会

电子邮箱 jjrbyxdc@163.com

一辆辆比亚迪E6电动汽车正在从深圳总装工厂驶下生产线。

核心提示


