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广东省湛江市与海南

省海口市携手合作，实现了

琼州海峡交通运输方式转

型升级，有力促进了琼州海

峡经济带建设及一体化发

展。海南省与广东省在交

通运输建设、菜篮子合作、

旅游合作等领域展开了一

系列互动合作，一体化发展

步伐不断加快——

本版编辑 陈 艳 陶 玙

临近7月份，在北方的葡萄
尚未进入成熟期时，湖北省公安
县葡萄已近“瓜熟蒂落”。从荆
州长江大桥进入公安县埠河镇，
放眼望去，沿途尽是望不到边的
葡萄园，一串串晶莹剔透的葡萄
芳香弥漫。经过近 30 年的探
索，葡萄产业逐渐成为公安县农
业经济发展的特色产业，被誉为

“江南吐鲁番”。目前，葡萄种植
面积已占全省一半，成为长江中
下游最大的葡萄产区。

埠河镇天心眼村的江书仁
从 2001年开始种植葡萄，每亩
年收益可达 2 万余元，他还被
评为全县的“种植大户”。短短
几年，天心眼村 356 个农户转
向种植葡萄，并成为埠河葡萄
第一村。

从 2004年起，公安县葡萄
种植规模进入快速发展期。目
前，公安县葡萄种植面积达到
11 万亩，产量 17 万吨，产值超
过 11亿元。

曾有农业专家断言，长江
中下游因气候条件不适宜葡萄
生长，为何公安县又把葡萄种
起来了呢？公安县农业局总工
罗功成说，靠的是技术进步和
品种改良，研制出“藤稔”等抗
性较强的品种并加以推广。此
外，种植能手、经纪能人对公安
县 葡 萄 种 植 的 普 及 也 功 不
可没。

为了实现葡萄优质、无公
害、绿色化生产，公安县重点加
强产品标准化生产、农业投入
品监管和“三品”品牌创建。该
县在注册 27 个葡萄品牌基础
上，又注册了公用品牌“晶凉
田”普通商标，“公安葡萄”获批
国家地理标志商标。现在，全
县无公害和绿色认证基地达 1
万多亩。

公安县还采取一系列措
施 ，有 效 激 活 葡 萄 市 场 。 从
2009 年开始，该县先后创办了
八届葡萄交易会，以提高葡萄
产业影响力；全县培训发展葡萄销售经纪人 800多人，有
500 多人常年活跃在各大城市窗口市场，极大程度搞活
了产品流通；引进“互联网+”的销售机制，积极尝试“晶
凉田”葡萄线上销售。

同时，公安县结合北闸风光、生态山水、特色产品等
旅游资源，打造“葡萄文化长廊”“江南葡萄特色小镇”等
休闲旅游平台，发展葡萄休闲观光游，促进一二三产业融
合发展。公安县委书记刘润长介绍，公安已经建设 2 座
万吨以上规模的保鲜库，兴建葡萄汁、葡萄酒等加工企
业，带动了相关产业发展。

湖北公安县成为长江中下游最大产区

—
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﹃
江南吐鲁番

﹄
葡萄好吃又好看

本报记者

郑明桥
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陈念祖

本报讯 记者马呈忠报道：日前，乌鲁木齐国际陆港
区与青岛港国际货运物流有限公司签署战略合作协议。
这是新疆继连云港后，携手青岛港开辟第二条直达东南
亚的铁海联运线路。

据悉，此次乌鲁木齐国际陆港区与青岛港国际货运
物流有限公司签订战略合作协议，将进一步固化区港合
作模式，优化陆港、路局、港口及与关检、远洋运输等单位
的多方联动，有利于提高发运和通关效率，形成多方长效
合作机制。

铁海联运，即由乌鲁木齐国际陆港“一票制”发运铁
海联运班列，经青岛通关转为海运，直达日韩与东南亚地
区。新疆亚欧大陆桥国际物流有限责任公司副总经理周
彦红说，以前运送货物到东南亚国家，需要花费 1 个多月
的时间，现在 15天左右就能到达，资金成本明显降低。

从新疆到青岛运输更便捷

新疆“打通”第二条铁海联运线路

2017 年 4 月 28 日上午，一架空客
H135 型直升机搭载游客，从海南省海
口新海港码头起飞，10分钟后成功降落
广东省湛江市徐闻海安港，这一旅游项
目是海南、广东携手打造琼州海峡经济
带的一个缩影。

近日，广东省湛江市与海南省海口
市携手合作，实现了琼州海峡交通运输
方式转型升级，有力促进了琼州海峡经
济带建设及一体化发展。2016 年，海
南省与广东省提出联合打造琼州海峡经
济带的倡议后，琼州海峡航运、琼粤农
产品互销、两地旅游互惠等一体化发展
步伐不断加快。

共筑“黄金通道”

琼州海峡是我国三大海峡之一，连
通海南、广东两省，是海南省货物、人
员进出岛的主要途径之一。

在海口港新海港区，一辆辆货车正
在通过安检，在工作人员的引导下有序
开进船舱，两个多小时后，他们将到达
广东省湛江市，从这里将海南岛货物运
送至全国各地。

畅通琼州海峡对琼粤两省的发展有
举足轻重的作用，但港口吞吐能力不
足、服务设施不完善、船舶公司服务标
准不统一等问题，也阻碍了琼州海峡运
输发展。

借助琼粤两省打造琼州海峡经济带
的契机，海口港新海港区和湛江港徐闻
港区南山作业区同时开展了多层次、多
渠道、多环节沟通，琼州海峡一体化工
程逐步展开。

“琼州海峡一体化发展已成为海口
当前的重要工作任务。”海口市交通港
航局局长林健说，海口目前正研究加快
港口工程和集疏运体系项目建设。

加快港口建设是推进琼州海峡港航
一体化发展的重点工作之一。海口新海
港一期工程 10 个泊位已于 2015 年 11 月
份建成投入运营，三期工程将在 2018
年年底前完工。届时，港区一年可通过
车辆 320万辆次、旅客 2160万人次。

湛江港徐闻港区南山作业区建设也
进入快车道，客货运滚装码头工程预计
在 2018年年底前建成并投入使用。

除了加强基础设施建设外，海南对
海口港新海港区功能重新布局，将新海
港区从原来的运输中心定位提升至旅游
中心，对标海南国际旅游岛建设，在原
来设定的客货滚装、危险品运输功能的
基础上，增加快船泊位、水上飞机泊位
和消防站点等配套功能，建成后将成为
专业化、规模化、集约化、现代化的
港区。

“海口港新海港区建设的突堤式码
头改变了传统客滚船的靠泊方式，有效
确保了船舶安全，升降桥泊位满足了不
同潮位作业要求，客运廊桥和登船桥解
决 了 人 车 分 离 问 题 ， 车 辆 待 渡 场 的
6000 个车位解决了台风等恶劣天气下
客流高峰期过海车辆影响市内交通正常
运行的问题。”海南港航控股有限公司
有关负责人告诉记者。

在推进琼州海峡经济带建设中，海
口规划多种交通方式，开通琼州海峡水
上飞机、直升机和快船穿梭线，打造

“水上半小时交通圈”，力争在 2018 年
实现港航一体化；加快推进“海澄文”
一体化，努力把海口建设成为辐射环北
部湾城市群 1500 万人口的区域性中心
城市。

记者了解到，海口、湛江两市交通
部门已建立每季度交流一次的常态化沟
通协调机制。两市交通部门将成立港航
一体化工作推进组、两岸港航企业合作
组，启动琼州海峡综合交通规划、快船
项目研究、两岸港航资源整合方案，还
将对标建设新海港和南山港、规范建设
危险品滚装码头、共同建设琼州海峡防
台锚地、统筹建设海上消防站。

深化产业合作

海南、广东两省将琼州海峡一体化
发展联席会议机制化，抓住“一带一
路”建设、北部湾城市群等发展机遇，
共同推进琼州海峡经济带规划、交通运
输建设、“菜篮子”合作、公共安全建
设、旅游合作等 6 方面、25 项一体化具
体合作事项。

海口、湛江两个隔海相望的城市将
合作推向高潮。两市毗邻而居，人文相
近，发展相依，既差异又相通，互补性
强，合作有良好基础，随着两市联席会

议的召开，两地交通、旅游、农业等领
域加强合作，共同推动琼州海峡一体化
发展稳步向前。

早在 2007 年 11 月份，海南省的海
口、儋州、文昌、琼海、定安、澄迈、
临高和广东省的湛江、雷州、徐闻等 10
个市县共同成立了“琼北湛江区域旅游
合作组织”，共同推出了一批琼北湛江
旅游产品线路。

自 2016年 9月以来，海口、湛江旅
游部门加深互访，加强互动，积极磋商
深化旅游合作。两市联合在湛江举办了
乡村旅游线路产品推介会，并签署了战
略合作协议。

“ 在 琼 州 海 峡 一 体 化 发 展 的 背 景
下，双方区域旅游合作再次迎来了发展
机遇。”海口市旅游发展委员会主任廖
小平说，未来两市将共同打造“一峡两
岸”旅游品牌，积极推动高尔夫、游
艇、自驾车房车营地等旅游新业态发
展，提升旅游品位，共同打造具有热带
滨海休闲特色的“琼州海峡热带旅游目
的地”，并将以“全域旅游”的视野，
联合推出“一程多站”旅游精品线路、
以“琼州海峡”为标志，联手组织推广
主题旅游活动、以“舒心满意”为目
标，携手共创安全有序的旅游环境、以

“高效运作”的架构，建立旅游联席沟
通协商机制，定期召开由两市旅游行政
主管部门、旅游企业、研究机构、行业
组织等参加的相关会议，制定具体的合
作策略和措施，促进旅游资源优化配
置，努力实现经济效益与社会效益的最
大化。

农业合作发展是海口、湛江一体化
发展的重要内容之一。目前，两地已签
订 《海口湛江农产品产销合作框架协
议》，企业间签订 《蔬菜供销合同》 合
作建设叶菜生产基地。两地果蔬批发市
场搭建战略合作姊妹市场关系，建立起

“日常购销、应急调运”的互动协作机
制。从今年 1 月起，湛江每天向海口方
面供应蔬菜。

下一步，海口和湛江两地将继续加
强“菜篮子”合作，建立蔬菜调运机
制，加快两地批发市场对接合作，加快
推进订单式蔬菜种植合作，实现供需对
接，确保供之所需。据了解，海口菜篮
子集团下属大型农副产品综合批发市场
已计划在湛江霞山江南果蔬批发市场设
立办事处；湛江的蔬果公司已落户海口
兴建叶菜生产基地。

加快琼州海峡经济带建设——

海口湛江挽起手来一起干
经济日报·中国经济网记者 何 伟

内蒙古乌海市突破“一煤独大”格局

“延链”延出附加值 “补链”补出新动能
本报记者 陈 力 通讯员 赵永强

内蒙古乌海市因煤而建、因煤而
兴。自建城伊始，煤炭工业就成为全市
的主导产业。

最初，乌海的原煤开采出来后基本
外运。市委、市政府深知资源有限，提
出要延长煤炭产业链条促转型升级。经
过不懈努力，全市煤炭就地转化率由建
市初期的不足 20%提高到 90%以上，逐
步形成了原煤—洗煤—焦炭—煤焦油深
加工一体化发展产业链。

在千里山工业园区内，乌海黄河
贝特瑞新能源科技有限公司与乌海宝
化万辰公司毗邻而建。“我们年产 1 万
吨中间相炭微球项目于 2016 年开工建

设，主要原料为煤焦油深加工的下游
产品——沥青和洗油，宝化万辰专门
从事煤焦油深加工，双方合作优势互
补 ， 进 一 步 延 长 了 煤 焦 化 工 产 业 链
条。”乌海黄河贝特瑞公司董事长马文
华说。

在纵向延伸煤炭产业链条的产业政
策激励下，神华集团、江西黑猫炭黑、
华油公司、上海宝钢化工等大型知名企
业围绕煤焦化深加工布局的产业项目纷
纷落户乌海。煤焦化工产品由焦炭、煤
焦油、酚油、萘油、蒽油等拓展延伸，
进一步提高产品附加值。

乌海市委、市政府和焦化企业在探
索中形成一个新共识——大力实施焦炭
气化战略。“十三五”开局之年，“焦炭
气化”从战略构想转变为现实生产力。
内蒙古重点项目——内蒙古源通煤化集

团有限公司总投资 13.6 亿元、年产 35 万
吨液化天然气项目一期工程已基本建成
并投入试生产，该项目以焦炉煤气为原
料，通过甲烷合成工艺，实现焦炉煤气
的综合利用。此外，华信焦炉煤气制液
化天然气项目，家景镁业 30 万吨甲醇项
目以及华油天然气公司、源通公司合作
投资建设 100 万吨焦炭气化制合成气项
目等一批项目的建设，将为大规模发展
焦炭气化制合成气、推动传统焦化企业
转型发展拓展新路径。

在此基础上，乌海市开始横向“补
链”。依托液化天然气为主要动力的陕汽
乌海专用汽车项目建成投产，使乌海市
现代装备制造业实现从无到有的转变。
2016 年，陕汽乌海公司实现汽车生产
2500 多辆，创历史新高。以陕汽为龙
头，通过产业链招商，乌海先后引进 20

多家围绕陕汽做配套服务的装备制造业
中小企业，以陕汽为中心的新能源汽
车、镁轮毂等装备制造产业正在向集群
化、规模化迈进。目前，全市有机械加
工制造企业 100多户。

内蒙古源宏精细化工医药原料药及
医药中间体一期项目，充分利用了当地
煤化工下游副产品。一期总投资 4.4 亿
元建设 2000 吨四氟苯甲酰氯、750 吨左
氧氟羧酸、750 吨氧氟羧酸医药中间体
自投产以来，产品供不应求，市场份额
占有率直线上升，现在已占到市场的
80%以上。

“延链”和“补链”改变了乌海“一
煤独大”格局，在工业结构中，装备制
造、新能源、新材料占工业增加值比重
由 2010年的 48%提高到目前的 66%，非
煤产业已经三分天下有其二。

据新华社电 （记者吴茂辉 代

超） 6月 15日起，全国检验检疫无纸
化系统在海南辖区全面试点上线运行，
实施进出口货物无纸化报检模式，标志
着海南口岸报检正式迈入“无纸化 e 时
代”，进一步实现“让企业少跑腿、数
据多走路”“降成本、更便利”。

据了解，该无纸化系统运用互联
网络、移动通信等现代化手段，贯通
报检无纸化、施检无纸化、放行无纸
化三个关键环节，改变传统纸质媒介
流转传递，以检验检疫全环节、全流
程数据传输、电子化作业，最终实现

申报数据化、审单规则化、派单随机
化、流转网络化、操作移动化、记录
电 子 化 、 放 行 自 动 化 、 档 案 数 字 化

“八化”目标。
实施无纸化报检后，企业只需通过

无纸化系统上传报检单及随附单据，不
需到报检窗口办理报检手续，省去了打
印、盖章、递送、核签等工作，实现随
时随地、足不出户即可完成报检业务。
据测算，实施无纸化报检后，海南辖区
企业每年可节省耗材、交通、物流仓储
等成本费约 500万元，累计节省通关时
间约 25万小时。

海南试点运行全国检验检疫无纸化系统

本报讯 记者张毅、通讯员焦健报道：6 月 20 日，随
着一列动车综合检测车从陕西西安北站驶出，一路向南
开往汉中，标志着我国首条穿越秦岭的高速铁路——西
成高铁陕西段联调联试正式启动，为全线开通运营又迈
进了坚实的一步。

西安至成都高速铁路全长 643 公里，此次西成高铁
陕西段联调联试区段为西安北至朝天区间。为做好此次
联调联试工作，西安铁路局专门成立西成高铁联调联试
指挥部，采取动车综合检测车实行综合检测试验、逐级提
速试验、模拟场景试验等项目测试，确保全线达到运营条
件，为正式开通运营打好基础。

西安至成都高速铁路是国家中长期铁路网规划中
“八纵八横”高铁网京昆通道的重要组成部分，与大西高
铁共同形成华北至西南地区的新通道，连接华北、西北、
西南地区，贯通京津冀、太原、关中平原、成渝、滇中等城
市群，是连接西北、西南地区的重要纽带。届时，西安至
成都将形成“3 小时经济圈”，对于促进“关天”和“成渝”
两大经济区交流合作、完善区域高速铁路网建设具有重
要意义。

首条高铁穿越秦岭

西安至成都高铁陕西段联调联试


