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起飞！新的首都经济圈
经济日报·中国经济网记者 祝惠春

自从有了移动通信，人类就装上了“千里眼”
和“顺风耳”。1G 有了，人们可以在走动中通信，
2G 实现了移动通信的覆盖，3G 带领人们走入宽
带时代，4G让宽带体验更加顺畅，5G在向人们招
手，峰值速率可达 10G 以上，现在 100 秒才能完
成的下载未来只需短短1秒。

“宽带移动通信专项全面支撑了我国移动通
信发展。”宽带移动通信专项实施管理办公室负
责人、工信部信息通信发展司司长闻库说，一步
步走来，我国实现了从“2G 跟随”“3G 突破”到

“4G 同步”的跨越，不但产业研发能力显著增强，
形成了完整的产业链，而且成为国际标准的制定
者。如今，我国已建成全球规模最大的 4G 网络，
4G 基站总数达到了 249.8 万个，4G 用户总数达
7.34亿户，而5G的研发也已经全面铺开。

从技术空白到全产业链发展

在当今中国，无论何时何地，人们用一部手
机就可以轻松实现工作和生活的大部分功能：订
餐、购物、发文件、查信息⋯⋯移动通信基础设施
的建设已经非常发达，为人们开辟了一条互联互
通的“高速公路”，而 80%的上网用户每天通过手
机飞奔在这条高速路上。

很难想象，10年前，我国的3G牌照甚至还没
有发放。据“新一代宽带无线移动通信网”重大
专项技术总师、中国工程院院士邬贺铨介绍，当
第一代移动通信兴起时，我国是空白的，第二代
移动通信 GSM 的时候，我们才逐渐跟随，当第三
代移动通信扑面而来，即便当时立足于跟随潮流
都已然不易，但是我们却为自己设立了“小目
标”：2020 年中国要在移动通信的标准、技术、产
业、应用上成为国际前列。

2008年，我国新一代宽带无线移动通信网重
大专项正式启动实施。“当时没有仪表、没有软
件，条件非常困难。但正是这样的一无所有给了
我们一个建立全新产业链的机会。”邬贺铨说。

他们以运营商为龙头，以应用带动系统，以
系统带动设备。拿运营商的网络来检验设备供
应商开发的系统设备是不是满足要求，拿设备供

应商的需求来检验终端提供商的终端是否能够满足，拿终端检验芯片，拿网络
来检验仪表，同时再把软件、天线等薄弱环节带动起来。整个产业链的上下游
就这样被串联起来。中国的移动通信从一开始就走上了一条“政、产、学、研、
用”相结合的道路，高校、企业、科研院所等协同推进，专项的实施过程也变成
了一场“大兵团作战”。

专项启动 9 年来，紧跟国际形势、主动融入全球创新网络，全面支撑我国
移动通信发展，实现了我国移动通信从“2G跟随”“3G突破”到“4G同步”的跨
越。中国的移动通信产业创新能力与产业实力明显提升。 （下转第二版）

移动通信高速路越走越宽广
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我国移动通信产业发展综述
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随着春天的到来，全国两会召开

在即。过去一年来，全国人大代表、

全国政协委员走遍广袤大地，深入群

众之中，听民声、集民意、汇民智，形

成众多议案、提案、建议等，为改革发

展建言献策、履职尽责。他们心之所

系，既是发展大计，更是民生冷暖。

他们肩之所负，既有重托，更有期

望。今天起，本报推出“代表委员履

职故事”专栏，追踪他们恪尽职守、深

入调研，形成参政议政意见和建议的

故事。

海阔天空京津冀，激情澎湃新
动力。

京津冀协同发展上升为重大国
家战略已有 3 年。3 年来，从中央
到两市一省，聚焦“一张图”，展
开“一盘棋”，上下同心，只争朝
夕，京津冀协同发展实现良好开
局，取得明显的阶段性成效。3 年
来的实践证明，京津冀协同发展这
一重大国家战略，是中国特色解决

“大城市病”的治本之策，是优化
国家发展区域布局和生产力空间布
局的关键举措，是推动形成新的经
济发展方式的强大引擎，是打造中
国新的经济增长极的点睛之笔。从

“ 双 城 记 ” 到 “ 三 城 记 ”“ 多 城
记”，一个多点支撑、轴带相映的
新首都经济圈喷薄而出。

规划体系基本建立
协同发展深入人心

一条绿波荡漾的潮白河，串起
京津冀三地。协同发展，春风化雨
般改变着京津冀三地群众生活的方

方面面。
“新发地”“大红门”“动批”⋯⋯

一个个北京的老市场，在燕赵大地
获得新生；

京台高速、京昆高速，津保铁
路、张唐铁路⋯⋯一条条“断头路”

“瓶颈路”的打通和一条条城际铁路
的开工，让京津冀互联互通；

京津冀手机漫游费和长途费取
消，三地公交一卡通行，京津高铁有
望月票制，医保异地结算、旅游一张
图、职业资格互认⋯⋯京津冀三地
生活日益同城化，人民群众收获满
满的获得感。

这一切，缘于 3 年前初春的一
次座谈。2014 年 2 月 26 日，习近平
总书记在北京主持召开座谈会，专
题听取京津冀协同发展工作汇报并
发表重要讲话，全面深刻阐述了京
津冀协同发展战略的重大意义、推
进思路和重点任务。总书记的重要
讲话，为京津冀协同发展指明了方
向，标志着京津冀协同发展上升为
重大国家战略。

协同发展，规划先行。京津冀

协同发展首先是加强顶层设计，打
破“一亩三分地”思维定式，增强发
展整体性。

3 年中，《京津冀协同发展规划
纲要》审议通过，京津冀“十三五”规
划印发实施，京津冀空间规划编制
完成，交通、生态、产业等 12 个专项
规划相继出台实施。

加强统筹指导，重在细化实
化。3 年来，一个目标一致、层次
明确、互相衔接的规划体系基本建
立。京津冀协同发展领导小组实施
强有力的领导，每年将协同发展重
点工作任务分解到三省市和国家有
关部委。

有了顶层设计，统一认识，各方
力量拧成一股绳。北京提出让京津
冀三地人民共享发展成果，是推动
京津冀协同发展的根本出发点和落
脚点；天津提出，积极向北京这个中
心靠拢，服务北京，“不求所有、但求
所在、但求所为”；河北省压钢、压
煤、压水泥、压玻璃，壮士断腕，在承
接京津产业转移中接骨重生，在对
接和服务京津中，加快一体化进程，

实现同城化发展。
京津冀协同发展，从夯基垒

台、立柱架梁，向全面铺开、纵深
推进的阶段迈进。

抓住“牛鼻子” 非首
都功能疏解有序推进

站在国际视角，“京津冀一体
化”是个了不起的工程。《纽约时报》
称：“这个计划中的特大都市区旨在
重塑华北地区的经济格局，成为现
代城市发展的试验田。这个大都会
圈的面积将是纽约的6倍。”

历史性的工程，关键一步从何
破题？疏解北京非首都核心功能，
是京津冀协同发展战略的重中之重
和基本出发点。

2017 年底，北京四大市级机关
和相关市属行政部门率先搬迁到北
京城市副中心——通州：行政办公
区一期工程全面实施，环球主题公
园开工建设，重大交通基础设施、景
观提升工程加快建设，公共服务建
设同步推进⋯⋯

（下转第二版）

国家粮食局 2 月 22 日发布数
据显示，截至 2017 年 2 月 20 日，东
北三省一区累计收购玉米 6877 万
吨，收购量已超过 70%，其中内蒙古
收购 1012 万吨、辽宁 1413 万吨、吉
林 1824 万吨、黑龙江 2628 万吨，收
购进展好于预期。

农民惜售仍然是制约当前玉米
收购的重要因素。元宵节前后，东北
地区玉米价格出现小幅上涨，部分农
民持粮待售，期盼玉米价格继续上
涨。专家认为，近期玉米价格上涨持
续时间有限，当前至春耕前，玉米供
应压力将逐渐增加，对玉米价格形成
压制。现在天气逐渐回暖，农民手中
余粮发生霉变、坏粮的风险加大，应
该尽快售粮，防止坏粮风险。

运输问题是制约玉米收购的又
一因素。东北地区玉米运输主要靠
铁路和公路，秋粮集中大量上市后，
东北地区一度出现运力不足问题。
为此，国家发展改革委、交通运输部、
财政部、粮食局和中国铁路总公司成
立了粮食调运协调机制，铁路部门保
障东北地区铁路日装车量增加到
3000车，确保有车运粮。目前，黑龙
江、吉林等省为了发挥公路运输作
用，出台了减免公路运输费用举措。

国家粮食局有关负责人表示，将
进一步采取有效措施做好后期玉米

收购工作。东北地区各级粮食部门
将充分发挥财政资金撬动作用，统筹
组织各类市场主体积极开展市场化
收购。鼓励辖区内玉米深加工企业
和饲料企业多收粮、多加工、备足库
存。督促储备企业释放最大收储能
力，积极入市收购。发挥农发行贷款
主渠道作用，满足中小企业收购资金
需求。中粮、中航、中纺 3 家央企做
到始终在市、均衡收购，在可能出现

“卖粮难”的重点地区和关键时段，要
适当增设收购库点，充分发挥引导和
稳定市场的作用。

深入开展农户售粮储粮的技术
服务。加强对农户庭院储粮的技术
指导，引导农民消除惜售心理，尽量
避免因售粮不及时导致庭院储存玉
米发生霉变、坏粮。对暂时无售粮打
算的农户，应充分利用国有企业和社
会仓储、烘干设施，积极开展代烘代
储等产后服务，帮助农民选棒脱粒，
努力消除坏粮隐患。

继续强化粮食产销衔接和运输
对接。抓好前期已签订产销合作的
合同兑现和协议落实。密切跟踪掌
握粮食企业运输需求，及时向铁路部
门提供真实、准确、具体的需求信息，
配合做好配空和装运。积极与交通
运输部门对接，更好发挥公路、水路
的重要作用。

同时，切实搞好玉米市场监测研
判和监督检查，及时发现趋势性、苗
头性、倾向性问题，并采取应对措施，
严厉查处“打白条”“克扣斤两”等各
类坑农害农和破坏市场秩序的行为。

东北地区玉米收购超七成，进展好于预期——

当前玉米收购要打好“组合拳”
本报记者 刘 慧

2 月 25 日 ，
X9801 次货物列车
缓缓驶出中欧（中
亚）班列乌鲁木齐
集结中心。

当 日 16 时 30
分，由 30 组集装箱
组成的 X9801 次货
物列车，搭载着汽
车配件、服装和百
货商品，缓缓驶出
中欧（中亚）班列乌
鲁木齐集结中心，
开往哈萨克斯坦阿
拉木图市。这是中
欧（中亚）班列乌鲁
木齐集结中心投运
后，首次开行经由
霍尔果斯出境的西
行国际货运班列。

新华社记者
蔡国栋摄

中欧中欧（（中亚中亚））班列乌鲁木齐集结中心班列乌鲁木齐集结中心
首次开行由霍尔果斯出境货运班列首次开行由霍尔果斯出境货运班列

全国人大代表郑坚江是浙商、
甬商的领军人物之一，他带领的奥
克斯集团已拥有2家上市公司，如今
正向着千亿级规模迈进。

自 2013 年当选全国人大代表
以来，郑坚江尽心尽力做让人民满
意的代表——4年来，他听取群众意
见、注重实际调查，在人大会议上累
计提交了55个议案，其中有12个已
被采纳或在相关政策法规中体现。
郑坚江代表说，“作为全国人大代
表，我要努力为民营经济发展奉献
正能量”。

郑坚江代表的另一重身份是宁
波市民营企业家协会会长。他多年
如一日为民营企业的发展奔走发
声。“民营企业发展依然面临着很多
难题，希望我的建议和呼吁能为破

解难题贡献一份力量。”郑坚江说。
在履职中，他把着力点放在如何破
除民营经济发展的政策和法律壁垒
上。郑坚江每年参加全国两会前都
要花大量的时间深入企业走访调
研，了解民营经济发展面临的难题，
先后提出了“培养蓝领为企业所用”

“平等保护民营企业的合法权益”
“呼唤公平的资源政策配置”等议案
或建议。

郑坚江在调研过程中意识到，
供给侧结构性改革和发展动能转换
的环境下，过去投资、消费、出口三
驾马车对于经济的拉动已呈疲态。
基于对整体经济环境的思考，他提
出“提升行政效能、建设法治环境、
增强企业家信心”的观点。他坚信
只要将中央的各项好政策落实好、

落实细，民营企业家就能增强信念，
实现经济再腾飞。

郑坚江代表说，“民营企业发展
要破壁，必须寄希望于改革的深
化。在推进改革的过程中，只有让
创业创新的企业家们产生更大的获
得感，才能更好地增加全社会的获
得感”。今年两会，他又带来了几个
发展民营经济的议案和建议。他
说：“我对民营经济发展的明天充满
信心！”

全国人大代表郑坚江：

为民营经济发展传递正能量
本报记者 郁进东
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京津冀协同发展三周年综述
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