
纵横大交通 千里一日还
本报记者 齐 慧

交通建设一直是中国引以为自豪的方面。“十二五”期间，我国交通建设突飞猛进。如今，我国已

建成四通八达的交通网，不仅让东西南北紧密相连，更使“天堑变通途”“千里江陵一日还”的愿望得以

实现；不仅让百姓“走得了”，旅途中的舒适体验更是赢得了好口碑；不仅让人员流动起来，带动的财富

流动规模更是难以估量——

“十二五”期间，我国交通建设
突飞猛进。目前，我国铁路营业总里
程 达 12 万 公 里 ， 高 速 铁 路 1.9 万 公
里；公路通车总里程达 457 万公里，
高 速 公 路 里 程 突 破 12 万 公 里 ， 农 村
公路里程突破 397 万公里。

路网完善——

智能便利赢得好口碑

在 云 南 省 怒 江 傈 僳 族 自 治 州 ，
2015 年 11 月独龙江公路通车，贡山
县 独 龙 江 乡 的 独 龙 族 群 众 彻 底 告 别
每 年 有 一 半 时 间 大 雪 封 山 不 通 公 路
的 历 史 ， 怒 江 、 澜 沧 江 、 独 龙 江 三
江 沿 岸 的 百 姓 过 江 出 行 更 安 全 、 更
便捷⋯⋯

农村公路承担支撑经济发展、民
生改善、社会和谐的重任。党的十八
大以来，习近平总书记多次就农村公
路发展作出重要指示和批示，对农村
公路助推广大农民致富奔小康寄予殷
切期望。如今，农民群众“出门有路，抬
脚有车”，农产品田边上车，公路沿线农
家乐，游子回乡创新业，这样的画面越
来越多。

2014 年 底 ， 湖 北 宜 （昌） 巴
（东） 段 “ 断 点 ” 连 通 ， 至 此 全 长
1966 公里的 沪 蓉 国 家 高 速 公 路 全 线
通 车 ， 长 江 沿 线 6 省 份 的 群 众 不 仅

“ 共 饮 长 江 水 ”， 还 “ 同 走 一 条 路 ”。
“十二五”期间，一条条国家高速公
路 “ 断 头 路 ”、 普 通 国 道 “ 瓶 颈 路
段 ” 的 陆 续 消 除 ， 加 强 了 区 际 、 省
际 联 系 。 高 速 公 路 、 国 省 干 线 公 路
编 织 “ 布 局 合 理 、 功 能 完 善 、 覆 盖
广 泛 、 安 全 可 靠 ” 的 网 络 ， 连 接 着
城市、枢纽、口岸。

桥 梁 建 设 更 是 吸 引 着 世 人 的 目
光 。 继 苏 通 大 桥 于 2013 年 被 评 为

“ 菲 迪 克 百 年 工 程 项 目 杰 出 奖 ” 后 ，
杭 州 湾 跨 海 大 桥 、 泰 州 长 江 公 路 大
桥、舟山大陆连岛工程西堠门大桥先
后 于 2014 年 、 2015 年 获 “ 菲 迪 克 ”
年度奖项；世界级工程港珠澳大桥的
海 底 隧 道 建 成 率 超 过 70% ； 嘉 绍 大
桥、马鞍山长江大桥、九江长江二桥
等一批重大项目竣工⋯⋯

城市交通发展同样精彩。“十二
五”以来，37 个公交都市创建试点城
市创新推进，全力破解公交优先的症
结难题。在北京，由“轨道交通+公
交快线”构成的公共交通快速通勤网
络日趋完善：超过 500 公里的轨道交
通 网 络 纵 横 地 下 ；“ 四 专 用 、 三 放
射、两环、一横”的公交快线网四通
八 达 ， 公 交 专 用 道 里 程 超 过 400 公
里；微循环公交、社区通勤快车、定
制公交提供了更加快捷、舒适的高端
服务。

交通一卡通互联互通，让城市公
交更高效。长春、保定等 20 个城市
已 率 先 完 成 重 点 公 交 线 路 交 通 一 卡
通 系 统 的 升 级 改 造 和 实 地 测 试 ， 初
步 实 现 了 部 分 公 交 线 路 交 通 一 卡 通
的互联互通。

高铁领先——

铁路建设创最高水平

毫无疑问，高铁是“十二五”期
间我国交通行业最为闪耀的明星。

我国疆域辽阔，气候分明，地质
复杂，我国的高铁发展实践对世界高
铁建设具有重要的借鉴价值。到 2015
年底，我国铁路营业里程达到 12.1 万
公里，居世界第二位。其中，高速铁
路 1.9 万公里，居世界第一位。而在
2011 年初，这一数字仅为 8358 公里。

“十二五”期间，铁路建设创造
了历史最高水平，全国铁路固定资产
投 资 完 成 3.58 万 亿 元 ， 比 “ 十 一
五 ” 时 期 多 完 成 1.15 万 亿 元 ， 增 长
47.3% ； 新 线 投 产 3.05 万 公 里 ， 比

“十一五”多完成 1.59 万公里，增长
109%，是历史投资完成最好、投产
新线最多的 5 年。

更为可贵的是，我国在世界上独
有的“四纵四横”铁路网让百姓享受
到了出行的便利。去大多数地方坐火
车一天就能到达。

因为有了高铁，百姓对铁路的印
象得以改变。亮丽的外表、整洁的车
厢、舒适的环境、飞驰的车速，大大颠
覆了人们对铁路“脏乱差慢”的传统认
识，人们意识到，乘坐火车出行是一件
愉快的事。如今，高铁已经成为大多
数人出行的首选交通工具。

中国高铁也在“驶出”国门。我
国高铁发展虽起步晚，但凭借“引进
消化吸收再创新”的技术路线，一以
贯之地执行和打造全产业链发展，使
高铁成为中国为数不多的整体领先世
界的产业。2015 年 10 月，中国企业
正式赢得雅万高铁项目，代表着中国
高铁第一次全系统、全要素、全产业
链走出国门。该项目将全面采用中国
标准、中国技术、中国装备，同时也
是国际铁路合作模式的一次探索和创
新。

2013 年中国铁路总公司成立，铁
路行业政企分开，铁路运输实行市场
化运行。为激发市场活力，各铁路局
在开拓特色经营业务中各显身手，自
驾游、电商、旅游、相亲等特色专列
层出不穷。

在不断增强客运提速、货运提量
“硬实力”的同时，“十二五”期间，
铁路也注重提升服务“软实力”。“十
二五”以来，12306 客运售票网站不

断完善、车票实名制等举措实施；货
运领域的改革也影响很大，包括零散
货运自主定价权的下放、取消运输立
户管理等。

航线密布——

民航飞入寻常百姓家

内蒙古自治区阿拉善盟位于贺兰山
北部，地广人稀，下辖 3 个旗，两两相距
五六百公里。过去阿拉善盟没有铁路，
两旗群众来往无论坐班车还是自己开
车，都要八九个小时，出行非常不便。

2011 年，国家批准内蒙古阿拉善
盟实施全国首个通勤航空试点项目，
2013 年 12 月 其 所 辖 3 个 旗 县 的 通 勤
航空机场全部建成通航，大大便利了
人们出行。

作 为 全 国 第 一 个 通 勤 航 空 试
点 ， 阿 拉 善 盟 的 成 功 是 民 航 惠 民 政
策 的 具 体 体 现 。 在 大 中 型 机 场 规 划
布 局 基 本 完 成 的 背 景 下 ， 为 了 让 偏
远 地 区 百 姓 也 能 享 受 民 航 便 利 ，“ 十
二 五 ”期 间 我 国 机 场 建 设 的 重 心 转
为 新 建 支 线 机 场 、通 用 机 场 和 通 勤
机 场 。 截 至 2015 年 12 月 ，全 国 机 场
数 量 达 到 204 个 ，比 5 年 前 增 长 38
个 ，新 增 加 的 机 场 均 为 支 线 机 场 ，机
场 密 度 不 断 加 大 ，覆 盖 全 国 超 过
93%的人口。

支持和鼓励低成本航空发展，是
民 航 惠 民 政 策 的 又 一 表 现 。 2014 年
初，《民航局关于促进低成本航空发
展的指导意见》 出台后，低成本航空
在中国加速扩张，之前国内唯一的低
成本航空——春秋航空不再孤单，西
部航空、首都航空、华夏航空、成都
航空、九元航空纷纷宣布转型为低成
本航空。

“十二五”期间还是中国民航提
升 国 际 竞 争 力 、 加 速 实 现 全 球 化 战
略的 5 年。5 年间，持续走热的出境
游 、“ 一 带 一 路 ” 战 略 带 来 新 契 机 ，
航 空 公 司 纷 纷 加 码 国 际 航 线 ， 在 中
国 与 世 界 各 国 ， 特 别 是 与 “ 一 带 一
路 ” 沿 线 国 家 间 架 起 了 经 济 文 化 交
流 的 空 中 通 道 。 翻 开 中 国 民 航 航 线
图 ， 一 条 条 红 线 织 就 的 网 络 辐 射 全
国 、 连 接 世 界 。 目 前 ， 我 国 已 通 航
56 个 国 家 和 地 区 的 138 个 城 市 ， 以
中 国 为 原 点 的 国 际 航 线 变 得 更 加 密
集 ， 辐 射 范 围 更 加 广 阔 ， 航 空 运 输
规模稳居全球第二。

“十二五”期间，我国国际航空运
输总周转量、旅客运输量和货邮运输量
年均分别增长 8.7%、16.9%和-0.6%；与
我国签署航空运输协定的国家增至 118
个；国际航线由 302 条增至 663 条，通航
56 个国家和地区的 138 个城市。中国
民航国际影响力大幅提升。

“十二五”时期是我国交通运输发展进程中极不

平凡的五年。在党中央、国务院正确领导下，交通行

业调整产业结构、转变发展方式，加快“四个交通”

建设，全力当好发展先行官，圆满完成了“十二五”

规划目标任务，实现了交通运输发展阶段由“总体缓

解”向“基本适应”的重大跃升。

在推进交通运输科学发展的实践中，我们深刻

体会到，必须把建设人民满意交通作为发展的根本

目的。把实现好、维护好、发展好最广大人民根本

利益作为一切工作的出发点和落脚点，切实做到发

展为了人民，发展依靠人民，发展成果由人民共

享；必须坚持在服务大局中谋划先行担当。以先行

意识和担当精神，主动服务国家稳增长、重大战略

实施等发展大局；必须坚持以全面深化改革提升管

理能力。坚持问题导向，不断深化改革，破除体制机

制障碍，推动行业管理水平不断提升；必须坚持以目

标导向引领创新发展。深刻把握交通运输发展的阶

段性特征，坚持“综合交通、智慧交通、绿色交通、平

安交通”目标导向，实施创新驱动战略，促进交通运

输转型升级提质增效；必须坚持加强和改善党对交

通运输的领导。要严格落实党风廉政建设“两个责

任”，把党的纪律和规矩挺在前面，立起来、严起来，

确保交通运输事业持续健康发展。

“十三五”时期仍是我国交通运输业发展的重要

战略机遇期。我国交通运输发展机遇与挑战并存，必

须攻坚克难，顺势而为，推动交通运输科学发展。

交通运输部部长杨传堂：

建人民满意交通

“十二五”期间，中国中铁四局集团有限公司

完 成 企 业 营 业 额 2570 亿 元 ， 超 额 完 成 “ 十 二 五 ”

规划目标任务。展望“十三五”，创新、协调、绿

色、开放、共享五大理念为企业发展明确了努力

方向。

实现观念创新，要下力气摒弃以前简单粗放的

管理模式、用工模式和资源使用模式。通过对新技

术 、新 材 料 、新 工 艺 的 使 用 ，为 企 业 发 展 占 领 技 术

制高点，也为交通基础设施建设作贡献。

实现协调发展。我国道路交通发展水平在区

域之间、城乡之间存在差异。交通基础设施差的地

区往往存在施工难度大、成本高等困难。交通建设

企业要加大对关键装备、关键技术的投入和储备，

协调好交通发展的力量，落实好相关建设规划。

实现绿色发展。交通建设企业和钢筋、水泥、

运输等行业密切关联。这就要求交通建设企业把

好绿色关，倒逼产业升级和结构调整。

实现开放发展。随着“一带一路”等战略的实

施，一些企业正加快“走出去”的步伐，企业“走出

去”，既是资金、装备的“走出去”，更是技术标准和

企业文化的“走出去”。在“走出去”的同时，也要

做好“请进来”的工作，加强对外合作。

实现共享发展。在交通建设企业“走出去”过

程 中 ，中 企 之 间 的 竞 争 也 很 激 烈 。 从 更 高 层 面 来

看 ，这 其 实 是 一 种 内 耗 。 这 个 问 题 应 得 到 很 好 解

决，这是对企业负责，也是对中国形象负责。

中铁四局总经理王传霖：

新理念指明了方向

闵山緑:中国拥有世界上最庞大的高速铁路、公

路和高速公路网络，中国可以通过自己的高速铁路网

和高速公路网，实现大量人员和物资的转移。

我若为王 69：我国的高铁从无到有，从有到

强，彰显了我国铁路的实力，相信在“十三五”时期

我国高铁会取得更大的成就！

花窝滴尹——：农村公路的新建改建，能够让

绿色放心的农产品卖出去，促进农村经济发展，让

农民富裕起来，同时也有助于解决留守儿童问题等

农村难题。在家门口就可以挣到钱，谁还会走那么

远抛家舍业的去打工呢？我要为政府大力发展交通

事业点赞！

（本报记者 齐 慧整理）

右图 中国中车长客集团高速车制

造基地。 本报记者 翟天雪摄
下图 张（张家口）石（石家庄）高速

张家口段。 何大为摄


