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0.8%

美 8 月批发物价指数同比下降
据新华社华盛顿电 美国劳工部公布的数据显

示，在连续上涨 3 个月后，8 月份美国批发物价指数
环比持平，显示通胀压力仍比较弱。

数据显示，美国批发物价指数经季节调整后环比
没有变化，同比则下降 0.8%。前月，该数据环比上
涨 0.2%。

分项来看，受能源价格下降影响，8 月份商品价
格环比下降 0.6%，而服务价格环比上涨 0.4%。当月
扣除波动性较大的能源和食品的核心批发物价指数环
比增长 0.3%，增幅与前月一致。

0.7%

韩国 8 月份 CPI同比上涨
本报首尔电 记者杨明报道：韩国统计厅最新统

计数据显示，8 月韩国居民消费价格指数（CPI）同比上
涨 0.7%，涨幅自去年 12 月以来连续第 9 个月在 1%
以下。

统计厅数据分析称，进入 8 月后，中东呼吸综合征
（MERS）疫情和干旱天气等因素对物价产生的影响散
去，而受天气炎热的影响，蔬菜价格大幅上涨。因国际
油价下滑，汽油（-16.0%）、柴油（-20.1%）等石油类产
品价格下降，拉低物价 0.93个百分点。

刚果（金）黄金产量大增
本报达喀尔电 记者郭凯报道：8 月底，刚果

（金） 矿业企业联合会公布最新报告显示，该国今年
上半年各主要矿物产品产量、黄金和铜产量增加，钻
石、钶钽铁矿和锡石产量下降。其中，黄金产量增幅
最大，主要原因是开发了新的金矿，同比增加 57%，
达到 13097 公斤；铜产量有小幅增长，由 492.882 吨
增至 512.212 吨；钻石产量 740 万克拉，同比下降
11%；钶钽铁矿产量小幅下降，由去年同期的 696 吨
降至 693吨；锡石产量下降 26%，为 4546吨。

本报讯 记者李遥远报道：根据格鲁吉亚央行近
日公布的数据，2015 年 1 至 7 月自格境外通过电子转
账系统汇入格鲁吉亚各商业银行的汇款达 6.32 亿美
元，同比减少 24.2%（约 2.02亿美元）。

数据显示，7 月份格鲁吉亚接收的汇款为 9340 万
美元，同比减少 4350 万美元，环比减少 700 万美元。
今年 1 至 7 月，格接收来自俄罗斯的汇款约 2.48 亿美
元（占总汇款的比重为 39.2%），来自希腊的汇款达
8710万美元（13.8%）。

24.2%

格鲁吉亚前 7月国外汇款减少

□ 本报驻伦敦记者 蒋华栋

自 2014 年 6 月份以来，“北方经济
增长区战略”频繁出现在英国财政大臣
奥斯本的讲话中。这一战略也被写入了
2015年保守党的竞选纲领，作为未来 5
年内保守党核心经济政策向英格兰北部
选民推销。但是，这一发展战略却因囊
中羞涩而不得不踩下急刹车。

自上世纪 70 年代英国制造业和采
矿业进入暮年后，北部工业城市出现
了大量厂矿关闭和高失业率问题。再
加上多年来英国政府对交通基础设施
投资不足，北部地区经济增长速度逐
年下滑。经济基本面不良带来的是经
济长期增长动力的下降，突出表现在
政府公共服务质量和劳动生产率的下
滑上。曼彻斯特市政厅公布的数据显
示，在 2010 年至 2015 年期间，曼彻
斯特地区市政服务开支削减 58%，公
共 服 务 缺 失 带 来 了 劳 动 力 素 质 的 下
降。2013 年的数据显示，北部地区占
总人口的 17%，但总体就业的比重为
16%，在全国 GDP 的比重仅为 13%，
知识密集型工作数量占全国的 13%，
人均产值比英国平均水平低 13%，比
伦敦更是低了近三分之一。

奥斯本提出的“北方经济增长区战
略”旨在通过政策设计和资金投入，提
升曼彻斯特、利兹、利物浦、谢菲尔德

等英格兰地区北方城市的经济水平，逐
步平衡英格兰地区南北发展失衡的状
况。这一战略的核心是通过更新铁路系
统，以高速铁路交通为基础打造北方统
一市场，弥补单一城市熟练技工数量不
足和市场需求不足的问题；促进城市群
协同发展，联合英格兰北部地区的 26
所大学机构，尤其是 6 所国家级卓越研
究机构，发挥北方城市在低碳绿色城市
发展、可持续城镇化规划、创新智慧城
市的优势。根据英国财政部估算，通过
发展“北方经济增长区”实现经济平
衡，将为英国新增 560 亿英镑的国民生
产总值。

英国财政部商务大臣吉姆·奥尼尔
坦言，交通基础设施的改善，尤其是铁
路系统提速，是整个战略的核心支柱。
北部铁路系统提速，主要是连接北部城
市的跨奔宁山脉线、连接北部与伦敦中
部米德兰线的电气化改造，建立时速在
200公里左右的高速铁路。

然而，近期英国交通大臣麦克罗克
林却对上述两条线路改造踩了急刹车。
麦克罗克林表示，负责上述路线改造的
英国国家铁路网公司因计划不足，既有
路线改造项目工期持续延迟、成本严重
超出了预算，项目不得不暂停。在当前
国家铁路网改造计划中，政府认为连接

伦敦和威尔士的大西线改造是当务之
急，而此线路已被拖延了一年之久，项
目预算已经从 6.4 亿英镑增加到 17 亿英
镑，囊中羞涩的政府只能暂停了跨奔宁
山脉线和中部米德兰线的改造工程。

这一急刹车对于北部城市无疑是一
个重大打击。曼城商会首席执行官克里
夫·密摩特表示，只有建立顶级的交通
设施，北部城市群才能够形成单一劳动
力市场，进而实现经济的协同增长。利
物浦商会负责人保罗·切皮奥表示，当
前利物浦港正准备投资 3.5 亿英镑建设
深海港口，未来能够接纳全球 95%的集
装箱船。如果没有高速铁路支持，未来
港口的产能将会被浪费，周边的公路交
通也将出现大拥堵。利兹市政厅负责人
朱迪斯·布雷克也表示，作为北部地区
重要的金融和服务业中心，利兹的金融
服务业潜能开发需要便捷的城际通勤支
持。这一项目暂停对于利兹北部金融中
心的影响不可估量。

英国公共政策研究所日前也发布报
告认为，当前大量的公共投资仍集中在
以伦敦为中心的南部地区，北部受公共
投资不足影响，未来经济增长和竞争力
将受到极大限制。这无疑是与“北方经
济增长区战略”所期待的南北均衡发展
背道而驰。

英“北方经济增长区战略”囊中羞涩

新西兰央行日前宣布下调基准利率

25 个基点，并表示将根据经济走势进一

步放宽货币政策。目前新西兰元利率为

2.75%，而美日欧都接近零利率，澳大利

亚为 2%，因此有相当大的调整空间。该

国央行会议还下调了经济增长预期，预

计今年经济增长率从之前预估的 3.2%下

调到 2.1%，2016 年和 2017 年分别为 2.2%

和 2.5%。这表明，新西兰经济增长前景

并不乐观。

这已是新西兰今年第三次降息，新

西兰元也随之大幅调整。虽然市场早有

预期，但在宣布降息后，新西兰元对美

元汇率还是大幅下跌了 100 点。利率下调

以及新西兰元走低在一定程度上迟滞新

西兰经济下滑速度，但还不足以扭转经

济困局。

新西兰经济在多年持续增长之后紧

急刹车，显然与世界经济整体走势密切

相关。特别是国际大宗商品市场近年来

出现大幅震荡，需求萎缩，导致严重依

赖 出 口 贸 易 的 新 西 兰 经 济 结 构 性 问 题

凸显。

当 前 ， 作 为 新 西 兰 经 济 的 两 大 支

柱 ， 主 要 出 口 商 品 乳 制 品 价 格 大 幅 下

跌，同时建筑业也表现不佳，对经济的

拉动效果明显减弱了。近来，资源类及

农产品出口价格仍在低位徘徊，随着东

亚地区需求放缓，整体上价格还将承受

下跌压力。此外，新西兰最主要的贸易

伙 伴 中 国 和 澳 大 利 亚 经 济 增 长 都 在 放

缓，需求减弱。受此影响，新西兰经济

增长率也随之大幅下调。预计今年前三

季度平均增长率只有 1.8%，失业率则快

速上升至 6.5%。

据统计，新西兰乳制品产值每年大

约在 60 亿美元左右，在该国经济总量中

占有一定比例。由于大宗商品价格进入

下行周期，新西兰奶农收入锐减，承受

了很大压力。新西兰总理约翰·基曾经明

确表态说，不会直接动用财政资金补贴

奶农，他希望通过加大科技投入和技术

创新来提升行业竞争力，进而保持乳制

品产量和市场份额。

不过，新西兰经济并非前景黯淡。新

西兰经济总体上仍保持了稳定增长，失业

率和通货膨胀都很低，去年经济增长率为

3.3%。一些乐观的因素仍将发挥作用，比

如旅游业持续兴旺，可带来稳定的收入，

而地震灾后重建也刺激了建筑业发展，奥

克兰等较大城市甚至还出现了一定程度的

房地产过热现象，新移民不断涌入也提高

了当地就业和消费水平。

总之，新西兰产业结构相对稳定且

单一，国民经济增长对原材料商品出口

较为依赖。单一的产业结构使新西兰经

济受制于国际大宗商品价格波动，抗风

险能力较差。有专家认为，新西兰经济

应该及早“断奶”，从而走上更加均衡的

可持续发展道路。

新西兰再三降息意在稳增长

□ 翁东辉

在刚刚结束的夏季达沃斯论坛上，芝
加 哥 大 学 Norman R.Bobins 经 济 学 教
授、美国全球议程理事会全球金融体系议
题组专家兰德尔·S·克罗茨纳认为，世界
经济仍处于后危机时代的深度调整期，全
球总需求不振，中国已是国际需求的重要
提供者，并将成长为全球经济增长的最大
贡献者。

研究显示，去年中国对世界经济增长
的贡献约为 27.8%，高于美国的 15.3%。
今年全球产出预计增长 3.3%，中国对全
球增长的贡献估计为 28.5%。兰德尔·S·
克罗茨纳预计，即便增速略有放缓，中国
仍将是全球增长最大贡献者。通过贸易渠
道，虽然中国经济增速放缓将使发达经济

体平均减少 0.15 个百分点的增速，但中
国将继续成长为全球核心市场。

兰德尔·S·克罗茨纳认为，很多人将
全球资本市场震荡归咎于中国国内因素，
这有失偏颇。国际金融危机后，发达经济
体的超宽松货币政策向市场释放了过多的
流动性，这种外溢效应导致股市与资本市
场实际情况相背离。以美国为例，以前作
为美国经济晴雨表的股市已大幅背离经济
现状。华尔街内部人士都认为，美国股市
因为流动性泛滥已高歌猛进了 7 年，期间
未有一次大幅修正。此次美国纽约股市大
幅波动是市场自行修正的结果，而非中国
股市波动引发的。

兰德尔·S·克罗茨纳认为，中国政府

在发展直接融资方面还有很大空间。未来
5 至 10 年是中国资本市场双向开放的重
要窗口期。到 2040 年，中国资本市场规
模有望成为仅次于美国的全球第二大市
场。“当前很多新兴经济体萧条来自于国
内流动性的缺乏，中国则完全相反，大众
与机构都有很多存款。合理配置与使用这
些资本，中国的资本市场将更加高效。与
中国的经济体量相比较，中国资本市场的
规模和开放度还有巨大提升空间。

从美国历史看，无论是二战后还是
大萧条时期的经济复苏，都受益于很多
服 务 美 国 中 小 企 业 的 机 构 团 体 大 量 出
现，中小企业因此蓬勃发展，这些经验
可资借鉴。

中国仍将是全球经济增长最大贡献者
——访美国全球议程理事会全球金融体系议题组专家兰德尔·S·克罗茨纳

□ 本报记者 李春霞

本报雅加达电 记者田原报道：日前召开的东盟
地区论坛宣布，东盟 10 个成员国间将在年内颁发东
盟通用驾照。根据印尼交通部消息，通用驾照旨在便
利东盟成员国公民跨境流动和促进东盟交通一体化
建设。

在具体实施方面，东盟将参照 10 国公认的驾驶标
准予以颁发，驾照上将同时使用颁发国本国语言和英
语。成员国公民可用双语参加驾照的考试。

东盟成员国将颁发通用驾照

伦敦与北方

地区相连接的高

速公路长期处于

饱和状态，急需

铁路基建改善来

提升交通运力。

图为前往曼彻斯

特的 M6 高速严

重堵车。
本报记者 蒋

华栋摄

本报首尔 9 月 14 日电 记者杨明报
道：由中国工商银行和朝鲜日报共同主办
的“首尔人民币高峰论坛”14 日在韩国
首尔召开。论坛以“韩国离岸人民币市场
的新机遇”为主题，研究韩国市场的新形
势新机遇，探讨金融机构的重要作用，推
动韩国离岸人民币市场继续向前发展。中
国工商银行行长易会满、韩国央行副总裁
张炳和、中国驻韩大使邱国洪等出席论坛
并分别致辞。

随着人民币国际化进程的不断推进，
以及在中韩自贸区、“一带一路”建设和
中国金融市场改革开放的带动下，中韩两
国企业将会在贸易和投资中越来越多地使
用人民币。中国工商银行首尔分行一直是
韩国离岸人民币市场的引领者和主要参与
者，自去年被韩国政府指定入选首批人民
币对韩元直接交易做市商以来，积极为韩
国市场提供人民币流动性。截至今年上半
年，工行首尔分行累计办理的人民币对韩
元直接交易业务量达到 4511 亿元人民
币，市场份额居当地所有金融机构首位，
为推动韩国离岸人民币市场的发展发挥了
积极作用。

本报柏林电 记者王志远报道：德国
财政部长朔伊布勒日前在出席“大西洋之
桥”协会举办的“2+4 条约”签订 25 周年的
纪念活动上表示，仅靠货币政策无法解决
全球经济问题，应更加重视实体经济。

朔伊布勒警告说，全球多个国家和地
区采取过度宽松的货币政策，并引发流动
性过高等问题。这可能导致下一个价格泡
沫，应从以往的危机中吸取教训。

他说:“货币政策也不应该成为逃避
必须实施的结构性改革，我们应该更加重
视实体经济，过分依赖金融经济不具有可
持续性。”

朔伊布勒呼吁美国同意 2010 年通过
的国际货币基金组织投票权改革方案，以
使中国等新兴大国拥有更大话语权。同
时，他表示希望欧美在金融市场、数字
化、难民等问题上加强合作。

首尔人民币高峰论坛召开

韩国离岸人民币

市场迎来新机遇

德国财长认为

仅靠货币政策无法

解决全球经济问题

在 世 界 经 济 仍
处 于 后 危 机 时 代
的 深 度 调 整 期 ，
全 球 总 需 求 不 振
的 大 背 景 下 ， 中
国 已 是 国 际 需 求
的 重 要 提 供 者 ，
并 将 继 续 成 长 为
全球核心市场。

本报布达佩斯电 记者刘键报道：匈牙利经济部
长沃尔高近日表示，该国已拨出 25%的碳配额收入用
来扶持电动汽车基础设施建设。按计划，将首先在布
达佩斯建立 150 个充电站，此后还将在高速公路和大
城市中安装充电设施，使全国各地的车辆均能使用。

据悉，近日经济部向匈牙利议会提交了一项通过
税收优惠降低电动汽车运营成本的提案。此举旨在加
强对环境的保护，使人们对电动汽车感兴趣，推动更多
电动汽车在匈牙利使用。

匈扶持电动汽车充电站建设


