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近日，欧亚经济委员会最高理事会
会议在莫斯科举行，俄罗斯、白俄罗斯、
哈萨克斯坦、亚美尼亚、吉尔吉斯斯坦 5
国总统在欧亚经济联盟于 2015 年 1 月 1
日正式启动前最后一次“对表”。俄总统
普京指出，联盟正式运行标志着区域一
体化将提升至更高的阶段。

欧亚经济联盟正式启动后，将形成
一个覆盖 1.7 亿人口，商品、服务、资金和
劳动力实现自由流动的一体化经济空
间。本次峰会期间，各国领导人还勾画
了未来一段时间内欧亚经济联盟的发展

“路线图”：该联盟将首先在农业、工业、
交通、能源等领域推行协调一致的政策

和统一的卫生和技术标准，计划于 2016
年前建立统一的药品市场，2019 年前建
立统一的电力市场，2025 年前建立统一
的石油、天然气市场。

欧亚经济联盟的“内核”是于 2010
年１月１日在欧亚经济共同体内启动的
俄白哈关税同盟。今年 10月 10日，亚美
尼亚签署了加入欧亚经济联盟条约，目
前已经履行完成了所有法律程序，将于
2015 年 1 月 2 日正式成为欧亚经济联盟
成员国。本次峰会的一大亮点是经过各
方的艰苦谈判，吉尔吉斯斯坦总统阿坦
巴耶夫签署了加入欧亚经济联盟的条
约，该国将于明年 5 月 1 日正式成为联盟
的第五个成员国。

俄罗斯总统普京指出，欧亚经济联
盟将对所有邻国开放，这些国家不仅包
括独联体国家，还包括俄罗斯在东西方的
合作伙伴。的确，随着一体化的深入，欧
亚经济联盟的潜力也引起了越来越多国
家的关注。欧亚经济委员会一体化和宏
观经济部部长塔季扬娜·瓦洛瓦娅指出，
欧亚经济联盟将帮助成员国巩固和提升
其在国际市场上的地位。目前，关税同盟
与越南关于建立自由贸易区的谈判已进
入最后阶段，协议将于2015年年初拟定，
而越南将成为第一个与关税同盟签署自
贸协议的国家。除了越南外，类似谈判

还在关税同盟与土耳其、以色列、印度等
国间展开，最近还决定与乌兹别克斯坦
成立工作组，启动自贸协议谈判。

长期以来，欧盟的东部伙伴计划一
直是横亘在许多独联体成员国参与欧亚
经济联盟的障碍。当前，由于一体化方
向之争触发的乌克兰危机仍在发酵，欧
亚经济联盟此时启动的外部环境并不
好。为了避免一体化进程的“零和博
弈”，俄总统普京曾在 2010 年提出了他
的“欧洲经济新体系”构想，倡议建立
一个从里斯本到符拉迪沃斯托克的和谐
经济共同体，最终形成一个统一的欧洲
大陆市场。尽管俄欧关系因为乌克兰危
机陷入低谷，但俄罗斯仍未放弃“撮
合”东西方两个一体化组织的努力。11
月下旬，俄罗斯经济发展部致信欧盟委
员会，建议欧盟和欧亚经济联盟之间就
经济问题展开新的对话，而德国总理默
克尔近期也表示如果乌克兰东部局势有
所缓和，欧盟将同意与欧亚经济联盟对
话。值得注意的是，今年 5 月份俄总统
普京访华期间，中俄领导人商定双方将
寻找“丝绸之路经济带”项目和欧亚经
济联盟之间可行的契合点。在众多倡议
面前，只有秉持开放、包容、共赢的心
态，真正横跨欧亚大陆的区域一体化蓝
图才有望早日实现。

欧亚经济一体化再提速欧亚经济一体化再提速

本报日内瓦电 记者陈建报道：瑞士
国有企业近日签署联合声明，承诺将在节
能环保方面率先垂范，大力采取节能减排
措施，实现到 2020 年比 2006 年节能 25%
的目标。瑞士联邦委员兼环境、交通、能源
和电信部长洛伊特哈德表示，尽管并未订
立处罚措施，但是如果无法达到节能目标，
这些国有企业高管的工资将受到影响。

瑞士联邦电信公司、瑞士联邦邮政公
司、瑞士联邦铁路公司和洛桑理工学院等
国有企事业单位的能源消耗占瑞士能源
消耗总量的 2%，相当于纳沙泰尔整个州
的消耗量。为实现节能减排目标，这些企

事业单位都将推出新举措。瑞士联邦邮
政公司决定，将承担投递业务的小型电动
摩托车从 5000 辆增至 7000 辆左右。瑞
士联邦铁路公司表示，货运火车停车后再
启动的能源消耗是一个家庭一年的消耗
量，因此该公司将重点改善铁路交通信
号系统，尽可能减少火车因红灯而出现的

停止等候。瑞士联邦电信公司则计划鼓
励客户使用能源消耗少的电视机顶盒，并
在公司内部增加电视会议比重，减少异地
会议飞行往来。

目前，瑞士各国有企业在完成节能减
排目标方面进度不一。瑞士联邦电信公
司已实现节能 24.5%，接近 25%的目标，

但瑞士联邦铁路公司只达到 13.7%，与目
标还有较大距离。根据瑞士“能源战略
2050”计划，到 2020 年，瑞士人均能耗将
比 2000 年减少 16%，到 2035 年将减少
43%。在发展可再生能源方面，将目前每
年可再生能源发电2100吉瓦提高到2020
年的4400吉瓦和2035年的14500吉瓦。

瑞士国有企业率先节能减排

1.3%

美11月份工业产出环比增加
本报华盛顿电 记者高伟东报道：美联储日前公

布的数据显示，由于制造业、消费品和公用事业产出的
大幅增加，美国 11 月份工业产出环比增加 1.3%，远高
于市场预期的 0.7%，创 2010 年 5 月份以来最大增幅。
10 月份工业产出由环比下降 0.1%上修至环比增加
0.1%。

数 据 显 示 ，美 国 11 月 份 制 造 业 产 出 环 比 增 加
1.1%，为2014年2月份以来最大增幅；采矿业产出环比
下降 0.1%；公共事业产出环比增加 5.1%；消费品产出
环比增加 2.5%，创 1998 年 8 月份以来最大增幅。美国
11月份总体工业产能利用率上升至80.1%，高于79.4%
的市场平均预期，创2008年3月份以来新高。

0.5%

俄罗斯经济 11 月份萎缩
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据新华社莫斯科电 （记者张继业） 俄罗斯政府
发布的经济数据显示，俄罗斯国内生产总值（GDP）
11 月萎缩 0.5%，这是俄经济 2009 年以来首次出现
萎缩。

俄罗斯经济发展部的数据显示，按年率计算 11
月 俄 罗 斯 GDP 同 比 下 降 0.5% ；2014 年 前 11 个 月
GDP 增长 0.6%。经季节调整，11 月俄罗斯经济下降
0.2%。

俄经济发展部认为，经济下滑的主导因素为加工
业、建筑业、批发业、农业等多个部门增长收缩；目前
拉动俄经济增长的部门为采矿业、零售业和电力、水
利、燃气等行业。

在国际贸易方面，当月俄罗斯贸易顺差为 144 亿
美元，同比下降 15.4%。其中出口额为 376 亿美元，
同比下降 19.7%，环比下降 7.1%；进口额为 232 亿美
元，同比下降 22.1%，环比下降 13.5%。

最新统计数据显示，今年 11 月份美

国汽车销售量(年化)高达 1710 万辆，平均

每位购车者的支出也高达 3.375 万美元，

达到美国汽车消费史上的峰值。作为美

国经济的重要支柱，汽车销售的创纪录

攀升虽对拉动消费、促进经济复苏是利

好因素，但其背后潜伏的危机与负面效

应也在悄然蔓延。

美国当前的汽车热销现象是多重因

素叠加所致。首先，车贷的低门槛促使

贷款买车者的比例大幅攀升。由于美国

房贷、信用卡消费等领域贷款门槛高企，

致使相关贷款额至今低于危机前水平。

其中，房贷门槛的高设更是把大量美国

消费者拒之门外。但是，车贷在美国各

类贷款中门槛最低，且贷款期限大多从

以前的 3 年延长到了目前的 5 年左右。

此外，大量金融放贷机构对房地产市场

违约风险都有一朝被蛇咬的恐惧，纷纷

优先考虑汽车贷款业务，无形中刺激大

量美国消费者涌入汽车市场。

其次，石油价格在低位徘徊也在很

大程度上提振了汽车销售。当前，美国

汽 油 价 格 已 经 从 6 月 份 的 3.70 美 元/加

仑，降到了现在的 2.75 美元/加仑，降幅达

四分之一。受汽油价格低廉影响，本轮

购车热潮中，皮卡、SUV 等高耗油车格外

受青睐。因这类汽车不仅能满足美国人

酷爱气派大车的心态，其利润率也远高

于一般汽车，因而各大汽车销售商倾力

推销，推动销量直线攀升。另外，美国消

费者现有汽车大多进入老化阶段，平均

车龄都在 11 年左右，亟需更新换代，这也

是汽车销量暴涨的原因之一。据多家权

威 机 构 预 测 ，本 轮 购 车 热 潮 将 延 续 到

2015 年下半年。

尽管汽车销售量大幅攀升利好美国

经济增长，但各种潜在的风险也在不断

累积并持续发酵。其中，最大的潜在风

险莫过于车贷领域的次贷隐患。统计显

示，汽车次贷已占美国整体汽车贷款的

20.4%，而且还有加速扩大之势。截至目

前，美国汽车金融公司的车贷业务已超

过汽车生产，成为汽车制造商的最主要

利润来源。由于汽车销售业的唯利是图

及监管不严，使得那些根据正常标准得

不到汽车贷款的人，现在也能轻而易举

获得车贷。眼下，很多消费者在购买汽

车时已经是零首付，或者首付很少就可

以把车开走。由于这些消费者的信用等

级不高且正在持续下滑，已为汽车金融

行业埋下潜在的财政危机。

一般情况下，汽车金融领域有着一条

公认的“安全线”，即渗透率（汽车贷款在

总体购车消费中所占的比例）在 44%左右

属于安全区间。在美国，92%的汽车销售

都是信贷消费，这种消费方式决定了经济

一旦不景气，坏账就会马上出现。同时，

从中长期看，美国利率上调只是早晚的

事，极易引发汽车次贷消费者无力还贷等

问题。一旦汽车次贷出现当年房地产市

场崩溃前的状况，由于消费者无力还贷导

致资金链断裂，累积到一定程度后势必爆

发大规模信用危机。届时，不仅银行呆坏

账会大幅增加，大量车行、汽车厂家都可

能面临困境乃至倒闭，甚至会诱发资本市

场恐慌，继而拖累美国整体经济复苏。

美国是汽车轮子上的国家，汽车工业

在美国经济中的占比为 3.5％，2012 年的

雇员总数已高达 78.6 万人。有机构估计，

美国汽车行业当前的雇员总数已接近 100

万人。有鉴于此，倘若汽车次贷危机爆

发，对于美国经济来说，无疑是一场灾难。

另外，油价颠簸乃至大幅波动也在

所难免。倘若油价大幅上涨，驾驶高耗

油车的消费者势必削减一定比例的刚性

消费需求，把这部分钱花在开车加油上，

造成总体消费低迷，这对消费占经济总

量 70%的美国来说，无疑是一大隐患。

由此看来，尽管美国汽车业在可预

见的时期内将会一路高歌，但也伴随着

巨大的风险。为避免房地产崩盘危机在

汽车业内重演，美国应及早采取相关应

对之策。

美国汽车热销有隐患
□ 李春霞

□ 本报驻莫斯科记者 廖伟径

887亿美元

巴西经常项目赤字创新高
据新华社巴西利亚电 （记者刘彤 杨江玲） 巴

西中央银行公布的月报显示，截至11月的过去一年里，
巴西经常项目赤字达887亿美元，相当于国内生产总值
的4.05%，创13年来新高。

央行同时还估计，巴西 2014年的经常项目赤字将
达832亿美元，相当于国内生产总值的3.98%；2015年将
为835亿美元，相当于国内生产总值的3.8%。

此外，统计显示，过去一年巴西货币雷亚尔已累计贬
值 12.96%。截至 11 月，巴西的国际储备为 3756 亿美
元，比10月份减少了4.07亿美元。
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