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很多时候，叫好和叫座是截然相

反的两回事。比如最近上映的电影

《小时代3》，尽管一如既往有各路专家

各种看不顺眼，大众评分也不到及格

线，但不妨碍人家票房一路蹿高地破

纪录；比如一下子就“火火火火”了

的神曲《小苹果》，哪怕不喜欢这种旋

律的人，据说受脑子里“耳朵虫”的

影响，多听几遍也会不由自主地跟着

哼唱：“你是我的小呀小苹果儿，怎么

爱你都不嫌多。”

再比如新股发行。

中国股市明明患有严重的“扩容

恐惧症”，每次一听到重启IPO的“咕

咚来了”，都惊起二级市场一滩鸥鹭；

但真到了新股掀盖头的时分，不管是

机构还是散户，那种砸锅卖铁、空仓

以待的情形，倒让人觉得哪天不发五

六只新股，还真对不起这个市场。最

近一轮新股发行的网下中签率创下了

万分之七的新低，不比中头彩的概率

高多少，供需失衡显而易见。

国内市场的新股不能保障供给，

有人开始张罗着到美国去参与阿里巴

巴的 IPO，推出的一系列基金产品

中，既有主打高端的“私人定制”，

也有惠及草根的“团购打新”，这充

分证明了人不分老幼、地不分西东，

新股的魅力所向披靡，“怎么爱你都

不嫌多”。

和 《小苹果》 不同，全民打新的

冲动，并非来自不能控制的神经活

动，而是源于对“新股不败”规律的

理性把握。即以今年 IPO 二次重启后

首批登陆的10只新股为例，上市首日

无一例外受到“秒停”的隆重礼遇，

其后又会接连收获若干个涨停的大礼

包。其表现突出者飞天诚信更是股如

其名，一口气飙出12个涨停，一度登

上“第一高价股”宝座。

无风险下有高收益，怎能不引得

资金趋之若鹜？

值得关注的是，在贵州茅台和飞

天诚信股价的交叉点上，它们对应的

动态市盈率分别是 10 倍和近 100 倍。

更值得关注的是，在新股发行制度改

革的过程中，虽然政策导向有很多变

动，有时候甚至发生了180度的逆转，

但除了极少数时期，这种“只闻新股

笑”的状况雷打不动。

近年来，为破除以往溢价发行

“新股不败”的弊端，推行了新股发行

的询价制度改革，但随之出现了新股

尤其是创业板股票高发行价、高市盈

率、超高募集资金额的现象；为遏制

“三高”，再度对发行市盈率进行窗口

指导，但低价发行及其必然导致的低

中签率，又引发了打新、炒新的更高

热情，重回“新股不败”轨道。

管理层对市场的呵护之情日月可

鉴，其左右为难也有目共睹：为减少

发新股对二级市场的冲击，制定了市

值申购的规则，却将许多资金有限的

中小投资者挡在门外；为弥补中签率

过低的缺陷，采取了几只新股同日集

中发行的做法，结果二级市场失血过

多，大声叫唤“受不了”。

按下葫芦浮起瓢。如果不改变发

审环节过强的行政性色彩，只在发行

价格上做文章，这种单兵突进式的发

行制度改革难免还是会陷入难以打破

的循环。

7 月 23 日、24 日，沪深股市又集

中发行了11只新股，其中过半是还未

上市就出现业绩下滑的“史上最差新

股”。与以往新股都是优等生形象相

比，这种不代替投资者进行实质审

核、让业绩和成长性欠佳的公司素颜

上市的举动，似乎体现了发行监管向

注册制谨慎迈出的一小步。但在上市

名额依然是稀缺资源的前提下，哪怕

质地再差的新股，恐怕也会成为受追

捧的“小呀小苹果儿”。

谁写就了

“新股不败”神话

齐 平

心而论

有人就有江湖。快的打车和滴滴打车的红包大战让手机打车市场一夜长大，但就
像 《紫禁之巅》 中的对决高手之外仍有陆小凤一样，打车软件巨头的刀光剑影之外，
另一个江湖的水也很深。

“出租车太难打了，即便用了滴滴打
车也经常叫不到车啊。”家住北京市朝阳
区东五环外褡裢坡附近的张女士告诉记
者，她从同事口中得知了“易到用车”打
车软件，“说是接送的车辆都是帕萨特、
速腾，甚至还有奥迪 A6L，新用户注册立
马回赠包含 50 元接送机券和 20 元代金券
的全额为 70 元的大礼包，也不知到底靠
不靠谱”。

根据张女士提供的线索，记者登录
“易到用车”网页，发现其主要提供私家
车专车接送服务。进入“时租”服务页面
后，共有 Lucky、经济、舒适、商务和豪
华、奢华六种车型可选，最低用车时长为
半个小时。要想预约专车，需要先绑定信
用卡，或者先通过网上银行或支付宝、壹
钱包等充值至少 100元。

记 者 陪 同 张 女 士 一 同通过“易到”
预约了一辆经济型专车，要求从地铁 6 号
线褡裢坡附近到 1 号线东单附近。在指定
时间内，一辆本田凌派来到了记者所在
的褡裢坡附近。记者注意到，该车外观
和内饰都较新，车内外没有任何运营标

志，车里也并没有安装打表机，看起来
与私家车没有什么不同。

司机何先生告诉记者，他接好订单
并确认接到记者和张女士后，只要按一
下 “ 易 到 ” 手 机 APP 上 的 “ 开 始 ” 按
钮，该系统就会自动计算里程，到达东
单后按下“结束”按钮，系统便立刻会
自动计价，并将相关信息返回到易到用
车公司。

以 记 者 乘 坐 的 经 济 型 本 田 车 为 例 ，
半小时至一小时车程的起步价为 15 元，
每公里收费 3 元，从褡裢坡到东单大约
16 公里，费用约为 63 元；而如果乘坐 3
公里内收费 13 元、基本单价为 2.3 元/公
里的普通出租车，则只需要花费大概 43
元 ， 要 比 乘 坐 本 田 私 家 车 节 省 20 元
左右。

记者以想加盟易到平台开私家车拉客
的名义致电易到公司，一位女性客服人员
告诉记者，按照规定，汽车租赁公司需要
缴纳税费和管理费用，为降低成本，一些
大型汽车租赁公司开始选择众多私家车挂
靠其名下，易到作为租车平台与汽车租赁

公司合作，而私家车司机则要缴纳公司
8%的手续费。

据了解，易到用车公司由租车起家。
与传统租车公司的重资产不同，易到用车
以“共享加盟+服务平台”的商业模式，通
过网站和移动手机 APP，将汽车租赁公司
的运营车辆进行统一调度，为乘客提供
服务。

一位易到公司的内部人士表示，易
到公司此前的做法是根据带来的订单与
汽车租赁公司分成。以奥迪车为例，一
个小时的租车价格是 320 元，若平台公司
的比例是三成，分成就是 96 元。后来，
易 到 将 盈 利 模 式 改 为 通 过 买 断 来 赚 取
差价。

面对企业未来的盈利模式和发展方
向，易到用车联合创始人杨芸此前在接
受媒体采访时表示，私家车打车 APP 的
盈利类似“赢家通吃”。杨芸说，向司机
收取信息费、额外收入 （加价部分） 的
提成，以及向用户提供类“会员”和 VIP
服务等功能或将成为该公司未来的盈利
模式。

按照学者塔勒布的说法，世界上最“稳
定”的状态，其实都充满“不稳定”的随机性
因素。

就 像 海 水 ，有 起 落 ，有 风 浪 ，是 正 常
的。若是真的水平如镜，不生一丝涟漪，反
倒让人怀疑“厄尔尼诺”那种怪天气又要来
了。即使是两极的冰冻海域，看起来白茫
茫一片，没有一丝动静，其实在人眼力不及
之处，在厚厚的冰雪之下，各种裂隙正在合
纵连横，一旦它们聚合成了一股大的力量，
将以迅雷不及掩耳之势，将巨大的“冻海”
肢解成如鸟兽散的冰川。这一片小的天

地，也将重回潮起潮落的状态。
从一段太平无事的时光之后，不请自

至的动荡，总是显得迅疾无比。近期全球
金融市场波动性降至十年来低位，似乎进
入了一种“稳态”。可从历史经验可以看
出，各种“黑天鹅”事件来得总比预料的
要快。

比如说战争，1973 年第四次中东战争
爆发，中东产油国实施石油减产，对西方国
家禁运和大幅提价。石油价格猛升迅速扩
大了西方大国国际收支赤字，引发美国股
市暴跌、“滞胀”以及战后最严重的经济危

机。最近，伊拉克在十年的裹足不前之后
再度陷入战乱，拉高了油价，原油期货持仓
创下历史高位，不知这一次，历史是否会
重演。

政 治 家 们 也 会 带 来 无 法 预 测 的 波
动 。 比 如 ，1955 年艾森豪威尔突发心脏
病、1963 年肯尼迪遭刺杀以及 1974 年水门
事件后尼克松辞职。最让人挠头的是，引
发市场动荡的“黑天鹅”无法预测。与此类
似的是体育，在世界杯半决赛巴西不可思
议地大败德国之后，有些人就曾担忧可能
出现的巴西大罢工，将造成铁矿石等大宗

商品价格的大幅波动（虽然可能性并不
大）。

其实，在塔勒布看来，与其将精力集中
于预测“黑天鹅”事件，还不如关注“天下
终将自正”的趋势。比如，1962 年 5 月 28
日，美国股市在毫无预警的情况下闪电崩
盘，道指创下 32 年的单日最大跌幅，事后
SEC 试图寻找原因，但终无定论。无论具
体的触发原因是什么，无论“黑天鹅”来得
多快，市场总会在长期稳定的大牛市和投
资者的高枕无忧、沾沾自喜之后，回归到
正常的波动之中。

天下将自正
张 忱

温 故 老子说，天下将自正。意思是说，世界自有其运行的轨道，无论人如何妄为，试图让世界按照人所规定的轨道运行，天下
也终将回复到自然的状态。

私家车打车软件虽在国内发展不到
4 年的时间，但真正将其推到人们面前的
时间还要从滴滴打车和快的打车等出租
车 软 件 盛 行 开 始 。 不 过 ， 几 乎 从 一 开
始，这个概念在中国市场就游走在法律
的边缘。

虽然易到用车的部分车主是汽车租赁
公司“派来”的员工，但记者调查时发
现，即便是以个人的名义加入该公司车队
也并不难。

上述女性客服人员向记者说，只要 55
周岁以下、拥有 3 年驾龄，并且不留长
发、没有文身的男士均可成为“合格”的
司机。“此外，车辆要求购买时间在 5年以
下，没有明显的磕碰和改装，行驶公里要
小于 10 万公里，并且车损险、交强险和
三者险均要求齐全。”

在北京大学社会学系教授夏学銮看
来，建立大黄蜂、易到这种私家车打车软
件平台并不难，这些平台更像是一个个

“私家车民间共享平台”，供需双方可在这
个平台上寻找“对象”。

他表示，虽然名义上这些平台有一定
的标准，但是标准把关很可能并不严格，
会有一些不符合条件的车辆也能“趁机”
加入该平台。如果任其泛滥下去，“全民
载客”现象或许会出现，这将对北京地区
出租车行业的正常运营秩序带来不小冲
击，严重扰乱出租车整个行业的价格体
系。“这些私家车软件在为司机增加业务
渠道，拓展赚钱方式的同时，也容易形成
非法运营的‘温床’，甚至是‘黑车’，最
终损害的是消费者的利益。”夏学銮补
充说。

“虽然司机在下载软件时，页面会要
求输入身份证、驾驶证、车牌号等相关信
息，表面来看是比较正规的，但事实上形
同虚设，有一些不符合条件的司机也可以
随意输入。”乘客张女士质疑，这样的私
家车软件网络后台，既没有与北京地区的
出租行业联网，也没有得到相关法律法规
的政策支持，司机输入的相关信息的真伪
根本无法保证。

对于易到、大黄蜂等提供的私家车服

务，北京郝俊波律师事务所主任律师郝俊
波表示，如果这辆私家车未经国家允许就
进行公开运营，一定有不合法的嫌疑。

“有些乘客可能确实有‘专车’方面的需
求，但非法运营的私家车一旦出现问题，
乘客维权也将会变得非常艰难。”

“如果遇到非法营运车，万一乘客发
生财物遗失，甚至更为严重的交通事故
等，消费者的利益根本得不到保障。这样
的私家车叫车方法极不安全，建议市民朋
友不要使用，要时时刻刻增强自我保护的
意识和维权意识。”夏学銮说。

不过，在中国消费者协会副会长、中
国人民大学商法研究所所长刘俊海看来，
易到、大黄蜂之类的软件仍属于“新事
物”，不宜“一棒子拍死”，除了对相关私
家车软件公司加强监管和审查外，治本之
策则是逐步取消出租车牌照的垄断。“要加
大出租车的供给力度，取消过于严格的行
政许可，逐步开展出租车牌照‘注册制’，
并以更加公平、公开、公正的原则发放牌
照。”刘俊海建议。

挖巨头的墙脚？

快的和滴滴之外的江湖
本报记者 温济聪

快的和滴滴之外的江湖
本报记者 温济聪

黑车平台嫌疑？黑车平台嫌疑？


