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贵港：航道升级振兴西江龙头大港
本报记者 童 政 通讯员 张智荣

贵港：航道升级振兴西江龙头大港
本报记者 童 政 通讯员 张智荣

东部义乌、中部郑州、西部重庆，都有火车直接开行欧洲——

中欧铁路架起开放“大陆桥”
本报记者 齐 慧

走进广西贵港港中心港区，崭新的桥
吊繁忙作业，现代化的港口气息扑面而来。
熟悉贵港航运变迁的贵港市交通运输局局
长宁德林表示，近年来的航道建设活跃了
港口经济，使贵港港从小码头发展为大港
口。今年第一季度，贵港港继续呈现良好的
发展势头。全市完成港口吞吐量 1086 万
吨，完成集装箱吞吐量27993标准箱，正朝
着全年突破 5000万吨大关的目标迈进。

去年 12 月 28 日，广西西江黄金水道
建设重点项目南宁至贵港二级航道正式
投入试通航。从此，2000 吨级船舶可直航
粤港澳。该项目的建成，标志着西江航运
干线广西段实现了全线扩能。

南宁至贵港二级航道工程起于南宁港

中心港区，止于贵港航运枢纽，按满足2000
吨级内河船舶和1000吨级港澳线船舶通航
的标准建设。据估算，仅西江航运干线航道从
三级提高到二级，贵港至梧州段每年可省运
费约1.3亿元，南宁到贵港段可省约4500万
元。南宁至广州千吨级航道全部升至2000
吨级，相当于12条单线铁路的运量。广西内
河货运量和货运周转量均超过铁路。

从 2009年 12月贵港至梧州二级航道
建成，到去年南宁至贵港二级航道工程建
成，航道升级改造为贵港港的振兴提供了
历史机遇。目前，贵港至广州南沙港“穿梭
巴士”转关航线和集装箱定期班轮、贵港至
珠海集装箱班轮航线都已相继开通。2013
年，贵港港完成货物吞吐量 4900.56万吨，

占全区内河货物吞吐总量 1.066 亿吨的
45.96%，港口吞吐能力、年新增吞吐能力
均居广西内河港口首位，货运船舶运力占
广西内河总运力的65.3%。

贵港市提出港口、园区、城市互动发
展战略，建设西江流域核心港口城市。从
2012 年开始，以港口、园区、城建、农业、
民生等五个方面为突破口，大力实施“三
年目标任务行动计划”。

按照规划，“十二五”期间，贵港市大
力推进贵港至梧州一级航道、来宾至桂平
二级航道、南宁至贵港二级航道工程和贵
港航运枢纽二线船闸等重大项目的前期
及建设工作，续建罗泊湾作业区 20 万标
准箱等一批项目。依托港口的优势，贵港

市加快发展以冶金、建材、电力等为主的
工业产业集群，并加快物流产业发展，将
贵港港从长期以来的“中转港”发展成为

“货源港”。
通过发展临港工业，构建沿江经济

带，贵港市先后引进中国华电等知名大企
业，产生了较强的产业集聚效应。如今，依
托贵港港的发展，贵港沿江经济带初具规
模。制糖、造纸、建材、能源、化工、冶金、饲
料、农副产品等一批支柱产业链条不断拉
长，形成了临港工业和资源型加工业两大
产业集群，进一步繁荣了港口。2013 年，
贵港市实现规模以上工业总产值 750.5 亿
元，同比增长 19.5%。目前，贵港市每年港
口及相关产业创造经济效益逾百亿元。

通往欧洲的铁路，总能勾起人们浪
漫的想象。现在，火车汽笛代替了悠悠
驼铃，让“丝绸之路”重新展开，将中
欧大陆紧密相连。

丝绸之路经济带，沿线人口规模接
近 30 亿，被认为是世界上最长、最具
有发展潜力的经济大走廊。建设好这条
大走廊，对我国对外经济交流意义重
大。今天，从我国东部的小商品城义
乌，从中部交通枢纽郑州，从西部重镇
重庆，都有专列和班列直接开行欧洲。

西部“渝新欧”“长安号”

运输时间节省一半
渝新欧铁路自重庆始发，经西安、

兰州、乌鲁木齐，穿越哈萨克斯坦、俄
罗斯、白俄罗斯、波兰，抵达德国杜伊
斯堡港，全程运行 16 天，比海运节省
20多天，比空运便宜五分之四。此前渝
新欧班列均为专列，由今年 4 月 8 日起
开通的公共班列将常态化运营，每周共
发出 3班。

“‘渝新欧’自 2011 年 1 月 28 日
开行后，上海、江苏等地的货物花两三
天时间就可从沿海运到重庆，再从重庆
花 16 天到欧洲，比原来沿海集装箱运
到欧洲 36 天减少近一半。”成都铁路局
相关负责人介绍说。截至 3 月底，“渝
新欧”货运班列总共开行 95 列，安全
运送货物 4180 车。其中今年已开行 2
列，预计全年将开行 114列。

为了更好地发挥西部既有赴中亚欧
洲地区线路的运力，2013 年底，中国
铁路总公司将陕西、河南、四川、重庆
等相关省市开往中亚及欧洲等快运班
列，整合为“中欧快线”，每周开行 6
列，接点站设在西安。2013 年 11 月 28
日，首趟“长安号”国际货运班列从西
安出发，经宝鸡、乌鲁木齐、阿拉山
口，抵达哈萨克斯坦阿拉木图，全程运
行线路 3860公里。

“ 以 往 走 公 路 运 输 或 海 运 ， 耗 时
长、成本高，‘中欧快线—长安号’运
输时间仅为 6 天至 10 天，比公路运输的

时间减少了 20 多天，运输资金成本也
比公路运输降低 30%左右，成为我国中
东 部 地 区 通 往 中 亚 最 便 捷 的 货 运 线
路。”西安铁路局相关负责人表示。

中部“郑欧”

5个月运货值超3亿
2013 年 11 月 23 日 ， 首 列 “ 风 神

号”郑欧国际铁路货运班列满载着 41
个集装箱 1 万多套“风神”牌全钢载重
子午胎，在郑州铁路集装箱中心站正式
启程。

这是郑欧班列第一次以企业名字命
名专列，也是企业独家承包的专列。而
这离郑欧班列开通仅仅 4 个月。2013 年
7 月 18 日，郑欧班列第一班列从郑州铁
路集装箱货运中心站开出，经新疆阿拉
山口出境，穿越哈萨克斯坦、俄罗斯、
白俄罗斯和波兰，最终到达德国汉堡。
正因为有着速度和经济上的优势，郑欧
班列迅速受到企业青睐，各种专列不断

开行。从去年 7 月到 12 月 5 个月时间，
郑欧班列已载运总货重达 9400 多吨，
货值 3.07亿元人民币。

目前，郑欧班列的货物种类从轻纺
类、汽车配件，到工程机械、医疗器械
等工业产品，再到笔记本电脑、移动硬
盘等电子类产品等，品种越来越丰富。
原来，省外货源占班列总发货量 30%左
右，现在是 70%左右。国内搭乘郑欧班
列的货物，主要来自长三角、珠三角地
区，东到沿海、南到深圳、西到西安、
北到吉林，几乎涵盖大半个中国。今年
5 月份郑欧班列将由每周一班增加到每
周两班。河南正在成为我国中部、西
北、华北、东北地区货物的主要集散地
和中转站。

东部“义新欧”

义乌成为又一新起点
今年 1 月 20 日，“义新欧”义乌至

中亚五国国际集装箱专列从义乌西站开

行。浙江义乌直达中亚欧洲的国际铁路
联运物流大通道基本建成。截至目前，
上海铁路局金华货运中心已累计装车发
送 175车 2842吨。

义乌汇集 7 万多个商铺的市场。在
上海铁路局支持下，“义新欧”国际集
装箱专列以义乌为起点，经新疆阿拉山
口等边境口岸，直达中亚、欧洲等国家
和地区。

义乌海关工作人员表示，中亚五国
已成为义乌外贸出口的重要目的地。出
口中亚五国的义乌小商品金额去年达到
6723 万美元，同比增长 50.87%，义乌
海关监管中亚五国的集装箱量由 2012
年的 52 标箱爆发式地增长至去年的 618
标箱。

日前，上海铁路局正在积极实施义
乌西货场扩能改造工程。这为建成义乌
铁路物流中心和铁路口岸奠定了基础，
同时，也为“义新欧”铁路国际集装箱
班列的持续常态化开行创造了条件。

“义新欧”将成为“丝绸之路”上一条
新绿色长龙。

本版编辑 魏永刚 喻 剑

时 讯

本报讯 记者陈力报道：为加快推进城市基础设
施向农村牧区延伸、城市公共服务向农村牧区拓展、
城市文明向农村牧区辐射，内蒙古打造“十个全覆
盖”工程，得到广大农牧民的欢迎。据该区农牧办介
绍，2014 年至 2016 年 3 年内，全区将投入资金 600
多亿元，实施危房改造、安全饮水、街巷硬化、村村
通电、村村通讯、校舍安全、卫生建设、文化建设、
超市配送、社会保障等十项工程对全区行政嘎查村和
农牧林场分场的全部覆盖。

内蒙古自治区省级干部去年起全部包扶贫困旗
县，在农村牧区建立了各自的联系点。

据测算，此次对保留村庄的覆盖式“反哺”，将
改造农牧民危房 52 万户，让 170 万农牧民喝上干净
水，为 7000 多个嘎查村完成街巷硬化，解决 3020
户农牧民用电问题，实现电视户户通、广播村村响，
恢复和新建小学 74 所、教学点 114 个、幼儿园 550
所，建成 5894 个卫生室、10000 个文化室、2534 个
农家店，为农村牧区常住人口发放养老金 50亿元。

投入资金 600多亿元

内蒙古基础设施将对农牧区全覆盖

促进青藏资源综合利用

格尔木拉萨航线复航
本报讯 记者马玉宏、通讯员张敏霞报道：日

前，青海格尔木、西藏拉萨间再一次建起了便捷的空
中桥梁。格尔木至拉萨航线的再次开通，翻开了两市
交流新篇章。

格尔木至拉萨航线的再次开通，将进一步促进青
藏两省区资源综合利用，对加快推进两省区新型工业
化进程，促进经济发展方式转变和实现跨越式发展发
挥重要作用。此次通航不仅打破了该条航线停航 29
年的历史，也结束了格尔木机场目前仅有一家航空公
司运行的局面。

创新海域使用管理 建设集疏运体系

江 苏 南 通 江 海 联 动 探 新 路
本报讯 记者薛海燕报道：江苏南

通将陆海统筹发展综合配套改革作为全
面深化改革的重点，发挥特色优势，注
重制度创新，为全面深化改革探索路
子、积累经验。

翻开中国地图，只有上海和南通两市
处于沿海经济带与长江经济带T型结构交
汇点上。南通拥有海岸线206公里、长江干
堤岸线166公里、海域面积近万平方公里。
近年来，南通抢抓长三角一体化发展、江
苏沿海开发两大国家战略机遇，走出了一
条江海联动、跨江融合发展的特色之路。

去年，南通市 GDP 首次突破 5000
亿元大关，比上年增长 11.8％，其中海
洋经济生产总值 1407.4 亿元，同比增长
13.2%，占全市经济的比重为 27.9%，对

GDP增长的贡献率达到 34.3%。
经济的快速发展也让南通遭遇了土

地资源紧张、环保压力较大、发展资金
不足等“成长中的烦恼”。南通一直尝试
在陆海统筹发展中打破思想束缚和制度藩
篱，取得显著成效。2012 年 12 月，南通
在全国地级市中率先实施海域使用权直通
车制度；2013年1月，南通在全国率先出
台《南通市海上构 （建） 筑物抵押管理暂
行办法》，盘活海上沉睡多年的上千亿元
资产；南通海域使用权融资规模居全国地
级市首位；2013 年，经国家海洋局特
批，南通成为全国惟一海域使用管理创新
试点市。

南通与许多沿海城市一样，面临着
加快推进产业转型升级、新型城镇化、

海洋经济发展、生态文明建设等新课
题，面临着资源、环境双重约束和利益
多元化、诉求多样化带来的新考验，迫
切需要通过争创陆海统筹综合配套改革
试验区破解发展制约，以改革创新赢得
新的发展空间。

去年底，江苏省委、省政府正式印发
《南通陆海统筹发展综合配套改革试验区
总体方案》，南通市委、市政府迅速印发
了 《实施意见》，将统筹利用和合理配置
陆海资源要素、统筹陆域产业和海洋经济
转型升级、统筹江海联动特色发展和跨江
融合发展、统筹城镇化建设和城乡一体化
发展、统筹社会建设促进基本公共服务均
等化、统筹环境保护和生态文明建设6方
面目标，分解为100项具体任务，把改革

的路线图、时间表具体化为各地区、各部
门、各单位的“施工手册”，全市联动、挂
图作战，不断积小胜为大胜。

成 效 正 在 显 现 ： 南 通 市 洋 口 、 东
灶、吕四港等沿海港口深水航道，连接
上海的临海高等级公路，纵贯南北的连
申线内河高等级航道等一批交通基础设
施建设相继竣工或加快建设，区域集疏
运体系初步形成，陆海统筹发展关键交
通环节打通；去年以来新增 4 个国家级
开发开放平台，载体功能大大完善和提
升；与苏南、上海合作建设的园区达 12
个，呈现遍地开花状态，其中苏通科技
产业园、锡通科技产业园等 9 个合作园
区已进入规模化产出阶段，区域融合发
展机制进一步健全。

本报讯 记者乔文汇报道：新疆生产建设兵团近
日启动团场青年创业致富“领头雁”培养计划，计划
在 5 年内培养 1500 名 40 周岁以下的致富带头人，力
争各团场连队都有带头人。

“领头雁”培养计划将发挥兵团组织优势，挖掘、
培养、鼓励基层青年人才发挥才智，创业致富，确保
各师都设立带头人协会，创造条件让优秀的团场青年
增长才干、脱颖而出，培养储备一批有志于扎根兵
团、屯垦戍边的青年人才。兵团将通过开展创业培
训、小额贷款贴息、项目资助、实用技能培训等方
式，培养青年人才。

5年培养 1500名致富带头人

新疆兵团培养创业“领头雁”

2013 年以来，贵州省湄潭县消防部门依托“一村

一书屋”工程，建立 5 个“消防书屋”，免费赠送消防图

书、资料 2 万余份，提升了当地群众的消防认识水平和

自救能力，受益群众逾 2 万人。图为该县龙凤村群众

正在“消防书屋”内阅读消防书籍。

本报记者 吴秉泽摄

本报讯 记者苏大鹏报道：随着哈大高铁即将执
行夏季运行图，4 月中旬，东北 14 家 4A 级以上景区
在大连成立东北景区联盟，以资源共享等形式联手打
造“大东北”旅游线路。

包括大连金石滩旅游集团、大连老虎滩海洋公园、
黑龙江镜泊湖景区、太阳岛风景名胜区、吉林净月潭国
家森林公园、长春伪满皇宫博物院、长影世纪城在内的
7 家东北著名景区是此次建立东北景区联盟的发起
者，他们以区域联盟形式联手角逐全国旅游市场。

记者获悉，今后，游客在这 14 家景区的一家景
区购票游览，就可以享受到其他景区的优惠票价。他
们还推出东北景区联票供游客选择。

成立景区联盟

东北景区联手做强旅游市场


