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特别报道

国内外的实践表明，治理道路交通安
全是一项系统工程，需要综合发挥法治、
科技、道德、社会力量的作用，落实政
府、部门、企业、公众的责任。此次论坛
上，多位专家认为，降低交通事故发生

率，要从“人、车、路、环境”等 4 个方
面入手。即不仅要保障道路等基础设施建
设，加强对驾驶员的素质教育工作，还要
加大政府部门和企业的监管。

“人是导致交通事故的最直接、最主要

的原因。在 300 起样本量的一次死亡 5 人
以上特大事故里，人的因素大概占 75%。现
阶段，交通参与者在交通安全意识方面仍然
非常淡薄，机动车驾驶人严格按照交通法规
行车意识仍很差。”王长君说。

对此，三联集团董事长王珏建议，对道
路交通安全主体——驾驶员的考试应该更
加严格。“由于驾驶考试不同于一般的考试，
而是一项国家级考试，如果监管不力，失去
公平性，其后果将不堪设想。强化考试监管
迫在眉睫。”

在车辆方面，专家认为首先应保证车辆
的结构安全，尤其是改善大客车结构上存在
的问题，实行全承载式的车身结构，才能更
好地保护旅客的安全。其次，应对车辆的生
产、改装、运营进行严格管理。

从车型来看，驾驶客车肇事发生交通
事故比率较高，驾驶摩托车交通事故死亡
人数占 70.74%。因此各方专家强调，对驾
驶员高质量头盔的佩戴应实行强制要求，
对摩托车驾驶员更应如此。研究表明，驾
驶员佩戴高质量头盔能够使交通事故中死
亡的风险率降低近 40%，重伤风险可以降
低 70%以上。

“在道路方面，应切实加强公路安全防
护设施的建设，通过工程技术来改善道路的
阻断安全性，同时在城市中设立减速区，帮
助降低交通事故死亡率，公安交通管理部门

也应从改善交通秩序和消除道路安全隐患
入手制定相应措施。”王水平建议。

据交通运输部副部长冯正霖透露，交通
运输部将制定出台《道路运输动态监控管理
办法》，规范联网联控各级系统平台和车载
终端的运行管理和安装使用，明确企业的监
控主体责任和政府部门的监管职责。

统计数据显示，2004 年至今，公路安保
工程已累计投入资金 254 亿元，整治安全隐
患路段 25.4 万公里；危桥改造工程从 2001
年至今，已累计投入 440 亿元，改造危桥 2.2
万座。全国三类以上班线客车、旅游包车、
危险品运输车辆已全部安装符合标准的卫
星定位装置，31 个省区市监管平台运转正
常，接入全国联网联控系统平台的各类营运
车辆已达 229万辆。

北京大学人民医院创伤骨科主任、交通
医学中心主任、博士生导师姜保国指出，在
交通创伤急救方面，我国也存在不足之处。
尽管我国 120 急救车装备已经处于世界前
列，但存在急诊反应时间慢、救治时间长等
问题。

统计数据显示，在交通事故救治中，从
出诊到现场的时间，我国平均为 24 分钟，最
长达到 150 分钟，而从院前到转院的时间平
均高达 45 分钟。“这在发达国家都是不可思
议的现象，很多救治的机会都会丧失在这个
过程当中。”姜保国说。他建议要完善创伤
救治流程，加强现场和救治现场间的信息连
接，提高生命综合救治能力。

值得注意的是,物联网、车联网的发
展，给智能交通管理带来了新的契机，大
数据、大交通、大管理的概念将逐步形
成，科技也将从保障、维护的角色逐步过
渡到引领实战。

社会共同的责任社会共同的责任：：

保障道路交通安全保障道路交通安全

近年来，随着经济社会持续发展，中国迎来了道路交通的大发

展，快速进入“汽车时代”。到2012年底，中国机动车保有量已达2.4

亿辆，城镇化率达52.6%，二者的高速增长给现阶段我国道路交通安

全带来极大挑战。如何保障道路交通安全，应对突发事件，成为当前

道路安全管理亟待解决的问题。在日前由中国道路交通安全协会、

中国汽车技术研究中心、中国经济网共同主办，以“道路交通安全：共

同的责任”为主题的2013中国道路交通安全论坛上，政府监管部门

负责人和各方专家对此进行会诊。

图为 2013中国道路交通安全论坛会场。 中国经济网 郝红波摄

在 8 月 29 日的论坛开幕致辞中，公安
部副部长黄明肯定了近年来中国道路安全
方面取得的成绩。他表示，过去 30 年，中国
道路交通管理经历了困难多、压力大的艰难
时期，但在全社会的共同努力下，中国道路

交通安全工作取得很大的进步，道路交通安
全形势实现由事故高发到近年来持续平稳
下降的转变，大事故得到有效遏制。

统计数据显示，从1996年到2012年，我
国特大道路交通事故由每年 80起下降至 25

起，全国客运车辆交通
事故死亡人数同比下
降 17.7%。2012 年，
道路旅客运输一次死
亡 3 人以上的事故起
数同比下降24%，死亡
人数同比下降 22%。
今年上半年，这两个数
据 同 比 又 分 别 下 降
20.9%和27.4%。

但黄明也坦言，
目前中国道路交通安
全形势仍很严峻。基
础薄弱、机动车的类
型多元化、东中西部
地形环境区别大、交

通状况十分复杂等情况不容忽视。特别是近
年来，城市拥堵问题仍较突出，农村山区安全
风险加大，全社会的交通安全理念、交通文明
意识与汽车社会发展要求还不相适应，不文
明的驾驶行为和交通陋习还比较普遍，道路
交通事故的伤亡人数总量还很大，道路交通
安全管理能力和水平有待进一步提高。

但从世界范围看，我国仍然处于道路交
通事故高发阶段，呈现总量大、死亡率高和
恶性事故多发三个特征。数据显示，每年全
国各地交警接报事故的总量约 470 万左右，
万人死亡率 20.5%，交通事故的死亡人数占
死亡总数的 21%，远远高于机动化发展早的
国家。“十一五”期间，全国平均每年约发生
30起特大交通事故。

分析原因，公安部交通管理科学研究所
所长王长君给出了两组重要数据。一是全国
机动车总量从1000万辆到2亿辆，美国用了
75年左右时间，而中国仅用了 23年；二是从
2000年到2012年，在12年时间内，我国城镇
化率从36.2%提高到了52.6%，这个速度也是

举世罕见的。“大量农村人口进入城市，城市
化速度正在加快。我们可以得出一个基本结
论，就是现阶段我国道路交通安全的现状如
此严峻有着必然性。”

交通运输部道路运输司副司长王水平
也同意此观点。汽车保有量的快速增长使
得社会各方准备严重不足，包括对汽车社会
的规律、交通事故的规律认识不足。同时驾
驶员的队伍迅速扩大，全国平均每年约增加
2000 万至 3000 万名新驾驶员，也使得“人、
车、路、环境”的矛盾日益突出，导致交通拥
堵、交通事故频发。这些问题不仅仅是一线
城市所特有，还在逐步蔓延到二三线城市。

作为交通安全的主体，驾驶人安全意识
淡薄，违反交通法规、应急措施不当等成为
交通事故的主要原因。目前来看，3 年以下
驾龄驾驶人、低驾龄驾驶人所占比例较高，
低驾龄驾驶人的驾驶技能水平不容乐观。

但王长君也认为，提高我国交通安全水
平仍有机会。一是我国正在进行城市结构
的调整，有减少交通出行总量的希望。二是
各地优先发展城市公共交通，可有效减少路
面的交通负荷。三是继续保持新路建设迅
猛势头，有望同步完善交通工程设施。

同时，高新技术迅猛发展，使我国交通
管理的科学化、现代化、智能化成为可能。
生态城市、绿色交通理念逐步深入人心，也
将改变人的交通行为。

交通事故高发态势得到有效遏制

社会各界合力治理交通安全

交通事故是一个全球性的问题，已成为
15 岁到 19 岁年轻人死亡的主要原因。全
球道路交通遇难者当中，46%为弱势道路使
用者，即步行者、自行车骑行者、两轮摩托车
的驾驶者和后座的乘客等。在此次论坛上，
来自国际方面的声音为我国道路交通安全
难题的破解提供了借鉴。

国际道路交通安全协会主席、曾经在荷
兰从事道路交通安全管理工作近 40 年的高
斯认为，中国应该学习荷兰，将道路安全作为
一个最重要的事情来抓。在各个社会阶层的

支持下，争取足够的资金支持，将部分全国性
的减速方案与目标性行动计划相结合，鼓励
步行和骑车,适当跟共同交通组合在一起，减
少私家车的数量和使用频率，减少交通拥
堵。高斯指出，车速的控制是减少道路交通
事故的重要手段，尤其是对于行人以及自行
车和摩托车的骑行者来讲更是如此。但全世
界仅有不到三分之一的国家在市区采取了减
速措施。荷兰在市区已设立低速区，并在人
行道上设置可以对行人进行感应的玻璃纤
维，自动调整红绿灯信号间隔。

日本的经验是制定并实施交通安全 5
年规划。从上世纪 70 年代开始实施的这一
行动，对日本降低交通事故死亡率发挥了重
要作用。数据显示，日本连续制定实施交通
安全 5 年规划 30 多年来，到 2012 年年底，
年死亡人数由近 2 万人降至 4411 人，万车
死 亡 率 降 至 0.57% ，10 万 人 死 亡 率 降 至
3.45%。

欧洲新车安全评鉴协会主席安德鲁斯
克则提出，需要重视对车本身安全的关注，
包括生产和后期维护两个方面。“在保障安

全方面，欧盟通过立法对车型进行强制要
求，中国也有 C-NCAP 这样的机动车辆进
行碰撞测试，然后进行评级的系统，但仍不
是法律规定。”

清华大学交通研究所所长陆化普表示，
发达国家普遍把零死亡作为追求目标，并注
重对策综合、全民参与和有力的协调机制与
完善的安全规划，强调更安全的设施和车
辆，以及智能技术的应用。

他认为，借鉴国际经验，提高我国道
路交通安全水平应分三步走。第一步，万
车死亡率降低一半，达到美国现在的水
平 。 我 国 现 在 这 一 数 字 是 2.5， 美 国 是
1.26。第二步，达到日本现在的水平，即
0.57。第三步，达到零死亡的目标。陆化
普建议，应把改善交通安全工作纳入国家
的核心工作内容，采取积极措施治理抓交
通安全问题。 文/李雨思 杨斯阳

破解难题有借鉴破解难题有借鉴

图为日产汽车株式会社企划、先行技术开发本部部长高桥信彦(右)与参会嘉宾进

行交流。

中国经济网 裴小阁摄

平安中国是中国梦的重要组成部分，道路交通

安全直接关系着每一个人、每一个家庭的平安幸福，

我们将发挥体制优势，不断完善政府统一领导，各部

门各司其职，齐抓共管、标本兼治、综合治理，将道路

交通安全的理念努力传播到每一个驾驶人。

——公安部副部长 黄 明

宁可少修几公里路，也要把安保工程做足做扎

实，今年交通运输部已安排 74 亿元用于公路安保工

程和危桥改造工程，结合“十二五”规划的中期调整，

还将继续加大安全基础设施的投入，做好源头上的

预防工作。

——交通运输部副部长 冯正霖

当前，中国道路交通事故总量依然偏大，道路

交通安全工作面临我国加速进入“汽车社会”的新

挑战：机动车数量快速增长，路车矛盾日益突出；

驾驶员数量快速增长，安全要求与驾驶员素质之间

的矛盾日益突出；交通参与者安全意识不高与交通

安全基础薄弱的矛盾相交织，都给中国道路交通安

全工作带来很大压力，我国万车死亡率等相对指标

与发达国家相比依然存在差距，距离到 2020 年实

现全国安全生产形势根本好转的目标依然任重道

远。因此，道路交通安全工作的弦必须绷得紧而又

紧，工作必须抓得实而又实。

——国家安全生产监督管理总局副局长 孙华山

我国 2000 多年来都以农业为主，却只用 20 多年

时间进入快速机动化时代，到目前为止，确实没有形

成一个与机动化相匹配的交通安全意识、交通安全

行为，乃至交通道德、交通文化。此外，现阶段交通

安全宣传教育的社会化的体系、交通安全宣传教育

的方式方法还存在很多不足。

——公安部交通管理科学研究所所长 王长君

长途客运在中国是一大特色，在国外发达国家，

长途客运可能只是补充交通，在中国运输市场，长途

客运仍然发挥着主力军的作用。长途客运的安全对

中国来讲意义十分重大，因为坐长途客车的基本上

是外出打工的农民兄弟，他们的安全，国务院相关部

门这些年来给予了高度关注。

——交通运输部道路运输司副司长 王水平

中国已经有很好的全民意识，那就是交通安全

是我们共同的责任，并且大家已经充分意识到了必

须要达成一致、共同努力，才能够不断地改善交通

安全的状况。

——全球道路交通安全合作伙伴主席 皮特·
文特

交通事故是一个全球性的问题，也是导致年轻

人死亡的一个重要原因，这已经成为 15 岁到 19 岁

年轻人死亡的主要原因。在全球道路交通遇难者当

中，46%为弱势道路使用者，包括步行者、自行车

骑行者、两轮摩托车的驾驶者和后座的乘客。

——国际道路交通安全协会主席 高 斯

建议把改善交通安全工作纳入国家的核心工作

内容，像抓非典、抓空难一样抓交通安全。交通安

全、交通事故，从每年死亡的人数量上看，要远远地

超 过 这 些 事 件 。 最 新 统 计 2012 年 死 亡 人 数 是

59996，这是非常巨大的数字。

——清华大学交通研究所所长 陆化普

重庆是科技兴安、产业强安、教育助安，对道

路全面实施监测监控、追踪定位，对车辆全面安装

汽车安全包，做到不碰撞、不侧翻、不爆炸、不燃

烧，对道路警示标志全面安装，建立安全智能型的

有保障型的县乡道路，然后开展全民安全教育培

训，有效地把道路交通事故控制到没有发生 10 人

事故，逐步消灭 3人事故，最后达到零死亡。

——重庆市政协常委原安监局局长 肖健康

（李 芳整理）

精彩发言摘录精彩发言摘录
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