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经营领域扩大

天 津 民 营 企 业 数 量 超 八 成
本报讯 记者武自然从中国民营经济发展论坛上获

悉：截至 2012 年底，天津民营经济市场主体达 44.65
万户，注册资本金达 12207.16 亿元，民营企业数量占
天津总量的 87.06%，注册资金占全市总量的 41.4%。

天津民营经济经营领域已覆盖到教育、医疗、卫生
以及金融信托、金融租赁、国际保理等现代新兴服务
业。2012 年，天津民营经济完成增加值 5180 亿元，占
全市生产总值的 40.4%，上缴税收 855.51 亿元，占全
市的 36.5%；民营经济拥有从业人员 323.91 万人，占城
镇企业从业人员的 75%。

江西四市区域合作进程加快
本报记者 赖永峰 通讯员 陈明喜

“一小时到西安、两小时到天水、三
小时到兰州、四小时到成都、五小时到北
京⋯⋯”如果几年前有人说起这个以“老
三 线 ” 城 市 宝 鸡 为 中 心 的 “ 一 日 经 济
圈”，没人相信。而今，随着宝平高速、
西宝客专、宝兰客专、宝鸡机场等大交通
项目的相继建设，地处秦岭脚下的宝鸡在
关—天经济区中的副中心角色呼之欲出。

2009 年，国务院颁布实施 《关中—
天水经济区发展规划》，提出将宝鸡打造
成“区域重要的交通枢纽”；随即交通部
又将宝鸡列入了全国 179 个枢纽城市，从
而使宝鸡的交通枢纽地位提升到了国家战
略层面；此后，陕西省又出台了 《关于支
持宝鸡加快建设关中—天水经济区副中心

城市的意见》，《意见》 对宝鸡的交通枢纽
地位作出了进一步规划设计。

2009 年 12 月 11 日，西宝铁路客运
专线启动建设；2011 年 11 月 8 日，宝平
高速建成通车；2012 年 2 月 28 日，西宝
客 运 专 线 宝 鸡 南 站 开 工 建 设 ， 3 月 27
日，国家高速公路连霍线宝鸡市区过境
段开工建设⋯⋯一个又一个以宝鸡为节
点的重大交通项目相继上马。

近年来，宝鸡市全力支持加快西宝
和宝兰铁路客运专线建设，构建西北快
速陆桥通道，缩短宝鸡与全国主要城市
间的时空距离；积极争取宝成和宝中铁
路复线建设，提升宝鸡在西北至川北间
能源和货运的重要通道地位；积极争取

宝鸡铁路货运南环线建设，形成以宝鸡
为中心，连接 5 个物流中心、4 个物流服
务站、10 个高速公路枢纽和 1 个航空枢
纽骨架，辐射周边、服务周边的货运枢
纽；加快宝麟运煤铁路建设，形成宝鸡
能源大通道。

“十字加外环”是对宝鸡区域公路网
络的形象描述。近年来，先后完成了西
宝高速改扩建、宝天高速和宝平高速建
设工程；定汉高速、合凤高速、大凤高
速、乾岐高速、太凤高速、绛法汤高速
等 6 条通县高速公路项目进入了全省高速
公路网规划。近 5 年来，宝鸡市还先后改
造干线公路 160 多公里，改建县乡公路
1610 公里，建成通达公路 1367 公里，新

修通村水泥路 （油路） 6700 公里，形成
了城乡一体、内外联通、四通八达的交
通体系。

在 加 快 铁 路 和 公 路 建 设 的 基 础 上 ，
宝鸡市依托原凤翔专用机场改建宝鸡支
线机场项目已完成规划编制，正委托中
国民航技术研究院开展机场飞行服务、
程序设计等各项前期工作；宝鸡城市轻
轨实验段建设项目也已列入关—天 《规
划》 28 个前期重大项目，乾陵—法门寺
—岐山—凤翔—宝鸡城际轻轨专线筹建
工作也正在加紧进行。

迅速形成的现代化立体式交通网络
正成为提升宝鸡交通枢纽地位、支撑关
—天副中心城市建设的强大引擎。

宝鸡渐成关—天经济区副中心城市
本报记者 张 毅 通讯员 张华刚

本报讯 农发行湖州市分行积极贯彻落实强农惠农
政策，坚持业务发展和合规经营相结合，信贷支农成效
突出。2012 年末各项贷款余额达 47.75 亿元，同比增加
12.15 亿元，增长 35.35%，且无一笔不良贷款和风险
贷款。

信贷项目的实施为当地农业农村发展、农民致富提
供了资金支持。尤其是发放的农民集中住房建设、农村
水利建设及农村土地综合整治等农村基础设施中长期贷
款，占该行贷款发放总额的七成以上。这些贷款的投
放，不仅为湖州美丽乡村建设提供了资金保障，也有力
地推进了当地经济可持续发展，提升了区域地块价值，
有利于招商引资，为当地经济结构调整和跨越式发展提
供了重要支撑点。 (王健 蒋国芳)

助推乡村建设

浙 江 湖 州 信 贷 支 农 惠 农

补助小微企业

广东推“29 条”促进就业创业

本报讯 记者韩叙报道：北京市怀柔区政府日前与
国开金融有限责任公司共同签署 《合作投资意向书》，
拟联合北京市小城镇发展基金共同投资设立桥梓城镇发
展基金。

据了解，作为北京市重点小城镇和全国发展改革试
点城镇，桥梓镇将着重发展包括云计算、文化创意与教
育等在内的六大智慧、休闲产业。桥梓新城镇开发项目
拟投资开发的区域面积约为 50 平方公里，预计可带动
社会投资 1500 亿元。按照计划，该项目拟于 2016 年初
步建成，2018年整体亮相。

发展6大产业

智慧休闲新城镇将亮相首都

本报讯 记者庞彩霞报道：今年广东中小微企业每
新招一名应届毕业生，将获 1000 元一次性补贴；高校
毕业生自主创业，将享有每人最高 10 万元的小额担保
贷款等政策支持。日前，广东结合当前毕业生就业的新
形势、新问题，创新提出 29 条具体的政策措施，加快
促进高校毕业生解决就业问题。

根据“29 条”，广东将继续加大对中小微企业吸纳
就业的补贴力度。除享有原来税费减免外，中小微企业
每新招用一名应届高校毕业生，与其签订 1 年以上期限
劳动合同并按规定缴纳社会保险费的，将获得 1000 元
的一次性补贴。属于小微型企业的，还享有 1 年期限的
社保补贴。

促进贸易便利

呼和浩特推进区域通关合作

编者按 近年来，区域合作日益成为城市之间优势互补、共同繁荣

发展的有效途径。6 月 9 日，在江西南昌召开的南昌、九江、抚州、宜春

四市区域合作决策咨询暨首届协商会上，四城市达成区域合作框架协

议，将联手探讨打造“南昌一小时经济圈，推动昌九、昌抚一体化”，在

城建、产业、服务等领域实现抱团发展。探索一体化发展之路，已成为

区域经济发展的必然趋势。

本报讯 记者陈力、通讯员刘宏梅报道:内蒙古呼和
浩特海关已与 11 家海关开通“属地申报，口岸验放”区域
通关业务，降低企业通关成本，促进贸易便利化。

呼和浩特海关积极推动航空口岸对外开放工作，为
配合鄂尔多斯伊金霍洛机场对外开放的各项准备工作，
积极参与机场建设发展规划，确保基建工程满足监管通
关需要。推动辖区内海关机构建设，将过去由呼和浩特
总关负责的多项减免税审批权限下放到现场海关，授权
包头海关、鄂尔多斯海关办理投资总额不超过 1 亿元的
国内投资鼓励项目；授权二连海关、乌拉特海关、额济
纳海关、东乌海关办理种子种源等进口商品的审批，为
企业节约时间和成本。

鄱阳湖生态经济区如珍珠般串起南昌、
九江、抚州、宜春等多个中心城市，也形成
了赣鄱大地上最具活力的经济地带。

推动“南昌一小时经济圈，昌九、昌抚
一体化”是四市的共同诉求。“一方面，九
江、抚州、宜春希望更好地接受省会南昌的
辐射和带动；另一方面，南昌也能依托其他
三市的资源，实现优势互补，互利共赢。”在
南昌市发改委总经济师柳华看来，全国已经
进入区域合作发展的新格局，省会城市与周
边城市抱团发展，通过区域合作，可实现经
济互动，功能互补，是发展成本最低、效益
最高的一种模式。

加快推进九江沿江开放开发战略，离不
开南昌九江的携手并进，昌九城际更是开启
了两地的“同城时代”；抚州是离南昌最近的
设区市，是江西离出海口最近的设区市。昌
九、昌抚是最有条件打造“一体化”、进行区
域合作的城市。

“县城距南昌走高速仅有 37 公里，如果
上下班高峰期，从南昌市高新区和宜春市靖
安县城同时赶往红谷滩，可能从靖安更早抵

达。”宜春市市长蒋斌认为，作为南昌市民旅
游休闲的“后花园”，宜春有 5 个县市都属于

“南昌一小时经济圈”，因此，与宜春的区域
合作不可或缺。

南昌、九江、抚州、宜春同处鄱阳湖生态
经济区内，国土面积、总人口约占江西省的
40%，经济总量和财政收入超过全省的 50%。
四个城市各具特色和优势，合作空间巨大。

柳华认为，实现“一体化”发展，四市
已具备了成熟的条件。四市在产业、资源和
特色上具有很强的互补性，强强联合、抱团
发展，有利于优化资源配置，提升整体实力
和竞争力。

如何共建“大产业、大交通、大都市”
区域格局？江西省委常委、南昌市委书记王
文涛提出要在“资源共享、市场开拓、信息
共通、合作共商、利益共赢”的基础上，以
零障碍基础上的“区域一体化”为重点，积
极探索“区域规划一体化、基础设施一体
化、产业发展一体化、市场要素一体化、生
态建设一体化、公共服务一体化”，并力求尽
快突破。

实力怎样提升

优势互补 资源共享

江西省委、省政府高度重视促进区域合
作与联动。《鄱阳湖生态经济区规划》 和 《江
西省“十二五”规划纲要》 均明确提出了

“构建南昌一小时经济圈”的区域合作目标。
去年 7 月，江西省政府在“支持南昌发展打
造核心增长极”战略中，进一步提出了“促
进昌九共融”和“推进昌抚一体化”的区域
合作要求。

此次，南昌、九江、抚州、宜春四市区
域合作决策咨询暨首届协商会，是首度携手
就“一圈两化”开展协商，四市合作的愿景
跃然纸上。

2012 年 7 月上旬，江西省委常委、南昌
市委书记王文涛，南昌市市长陈俊卿在九江
考察经济社会发展和工业化、城市化推进情
况时提出，沿江开放开发战略离不开南昌核
心增长极战略，核心增长极战略也离不开沿
江战略。152 公里的长江黄金岸线，是南
昌、九江共同拥有的优势资源，南昌和昌九
可作为沿江开放开发的腹地，将支撑整个沿
江战略的发展。南昌和九江应以规划、基础
设施、产业布局等方面的一体化发展，发挥
同城效应来助推龙头昂起、助推核心增长极

和九江沿江开放开发。
经过多年产业布局的引导发展，目前，

南昌、抚州两市产业垂直分工逐渐成形，产
业统一布局正成为一体化的重要突破口。抚
州市市长张和平认为，两市应进一步推动在
新能源汽车、机械制造和金属建材等优势产
业上“强强联合”；生物医药、绿色食品制
造、化工建材等特色产业上“错位发展”；航
空制造等高端产业上“延伸配套”，通过“总
部—生产制造基地”链条，促进南昌的“服
务”与抚州的“生产”合作。

宜春是传统农业大市，占江西省耕地面
积的 11%，成为南昌的“菜园子”和“米袋
子”。宜春市市长蒋斌认为，宜春对接南昌至
少能够提供 3 个机会：旅游目的地、劳动力
输送地、产业承接地。

四市将围绕目标有效整合相邻城市间的
资源价值，形成“1+1+1+1＞4”的整合效
应，通过基础设施对接、产业布局互补、生
产要素互通、银行结算同城、环境保护共建
和科技创新协同等措施，多层次、多途径、
多形式地扩大区域共同利益，激发内生动
力，凝聚强大合力。

产业如何布局

错位发展 强强联合

目前，以武汉、南昌、合肥、长
沙四个省会城市为主体的长江中游城
市 群 迅 速 发 展 。 武 汉 “1 + 8” 城 市
圈、长株潭一体化、鄱阳湖生态经济
区建设如火如荼。江西省委、省政府
去年确立了“龙头昂起、两翼齐飞、
苏区振兴、绿色崛起”区域发展战
略，全力推进打造南昌核心增长极，
以此作为江西参与中部乃至全国区域
竞争的战略支点。

2012 年 ， 南 昌 经 济 总 量 突 破
3000 亿 元 ， 相 比 之 下 合 肥 已 超 过
4100 亿元，长沙达到 6400 亿元，武
汉则突破了 8000 亿元。无论是人口
总量还是经济规模，南昌与长江中游
城市群的其他省会城市都存在不小
差距。

南昌要加快融入、打造长江中游
城市群，打造成中部发展的战略支

点，不仅要成为带动江西全省发展的
“核心增长极”，还必须有强大的城市
空间容量和功能支持，而大力推动以
特大城市为龙头的城市群建设，已成
现实的必然选择。

“南昌作为省会是江西省的核心，
九江作为北大门是江西对接中部和长
江经济带的桥头堡，抚州是江西对接
福建东南沿海的重要窗口，宜春是江
西对接长株潭的重要门户。”九江市市
长殷美根认为，四市的合作将打通江
西对外开放的重要通道，对江西以及
长江中游城市群融入全国区域发展至
关重要。

随着四市区域合作进程的加快，
“一圈两化”必将成为江西区域合作发
展的先行区、示范区、样板区，进而
成为江西加快融入、打造长江中游城
市群的核心引擎。

打造核心增长极打造核心增长极

6 月 11 日，在三峡大坝上游湖北省秭归县银杏沱客

运滚装码头，车辆有序登上“中堡岛”号旅游滚装客轮。

经过两个多月的试运行，三峡库区首艘滚装旅游客

轮“中堡岛”号 11日投入营运。 郑家裕摄（新华社发）


