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“中国铁路的这个客运网和任何一个国家的客运铁路都不一样，现在世界

上还没有哪个国家像中国这样，基本是成网的高速铁路。”谈到近年来铁路发

展，铁道部部长盛光祖如是说。

8年来，我国高速铁路建设一直以“四纵四横”为重点，不断加大力度，取得

了突破性成就，对我国经济社会发展、城乡一体化建设、生态文明建设都发挥了

重要的作用。“这两年，我们特别加强了高速铁路‘四纵四横’为代表的铁路网建

设，这个是我们始终坚持的原则。就是在去年一度资金比较紧张的情况下，高

速铁路建设力度仍然持续加大。”盛光祖说，“这也是今天看到线路比较多，后续

建设比较好的很重要原因。”

2012 年 12 月 26 日，京广高铁北京至郑州段正
式开通运营，至此，世界运营里程最长的高速铁路全
线贯通。北京至郑州段运营里程693公里，沿途设北
京西、涿州东、高碑店东、保定东、定州东、正定机场、
石家庄、高邑西、邢台东、邯郸东、安阳东、鹤壁东、新
乡东、郑州东14个车站。

“由于运营里程长，横跨南北多个省市，京广高铁
分为三段建设，并分别通车运行。其中，武汉至广州段
于 2009 年 12 月 26 日通车运营。郑州至武汉段于
2012年9月28日通车运营。仅剩的就是北京至郑州
段了。”中国铁道科学研究院常务副院长康熊介绍说。

京广高铁是我国《中长期铁路网规划》中“四纵
四横”高速铁路的重要“一纵”，全长 2298 公里，全线
设计速度350公里/小时，初期运营速度300公里/小
时。京广高铁从北到南纵贯北京、河北、河南、湖北、
湖南、广东 6 省市，串起首都北京和石家庄、郑州、武
汉、长沙、广州5个省会城市及众多中等城市，沿线人

口众多、城市密集、经济发达。
铁道部科学技术司司长周黎介绍，京广高铁这”

一纵”线的全线贯通，把环渤海经济圈、中原城市群、
关中城市群、武汉城市圈、长株潭城市群、长三角经
济圈、珠三角经济圈等经济区紧密联系在一起，辐射
带动作用强，有效降低社会时间成本，给人员流动带
来极大便利，对促进区域经济社会协调发展具有巨
大作用。同时，沿线主要城市间时空距离大大缩短，
可有效推动相邻城市的“同城化”，加快沿线城镇化、
工业化、信息化进程。

“京广高铁全线贯通后，将在北京、石家庄、郑州、
武汉、广州分别与已经建成通车的北京至上海高铁，
北京至天津城际铁路，北京经京秦、秦沈客专与哈大
高铁，石家庄至太原高铁等相连通⋯⋯形成网状分
布。”铁道部鉴定中心常务副主任周孝文一边在地图
上比划着一边讲解说，按照他的说法，我国“四纵四
横”网已初具规模。

“我 1986 年参加工作，从 10 年间经历了铁路 6 次既有
线路大提速，到 2008 年第一条高速铁路京津城际的开通，
再到现在‘四纵四横’铁路网的初具规模，铁路发展之快是
我当初没有想到的。”康熊说在退休之前能看到铁路网的
建成，内心是无比的骄傲与自豪。

铁路是国民经济大动脉、国家重要基础设施和大众化
交通工具，在我国经济社会发展中的地位和作用至关重
要。2004 年 1 月国务院批准实施了《中长期铁路网规划》。
为适应我国经济社会持续快速发展需要，2008 年 10 月国
务院批准对中长期铁路网规划进行调整，确定到 2020 年
全国铁路营业里程达到 12 万公里以上，其中客运专线 1.6
万公里以上，由客运专线、城际铁路和快速客货线路构成
的快速客运网总规模达到5万公里以上，基本覆盖50万以
上人口城市。

“从我国的‘十二五’铁路规划图看，目前我国‘四纵’
客运专线基本建成，‘四横’客运专线也进展顺利。”在康熊
的办公室里一直挂着一幅巨大的铁路规划图，每开通一条
线，他都要从图上比划着看看。

“四纵”方面，作为我国“四纵四横”高速铁路中的重要
“一纵”也是最后的“一纵”，随着京广高铁北京至郑州段正
式开通运营，连接华北和华南地区的北京至武汉至广州至
深圳客运专线，已经实现全线通车运行，标志着我国以“四
纵四横”为主骨架的快速铁路网建设取得重要进展。

在此之前，其他“三纵”已经基本通车运行。贯通京津
至长江三角洲东部沿海经济发达地区的北京至上海客运专
线已全线通车运行；连接长江、珠江三角洲和东南沿海地区
的上海至杭州至宁波至福州至深圳客运专线，也仅剩厦门
至深圳段在建，其他也已通车运行；于今年12月1日建成通
车的哈大高铁通车后，北京至沈阳至哈尔滨（大连）客运专
线中，仅有北京至沈阳段尚未建设，其他已通车运行。

“四横”客运专线也进展顺利。在“四横”的建设中，连

接华北和华东地区的青岛至石家庄至太原高速铁路，其中
济南到石家庄段尚在建设，其他已经开通。

连接西北和华东地区的徐州至郑州至兰州高速铁路，
其中郑西高铁已开通，其他在建。

连接西南和华东地区的上海至南京至武汉至重庆至
成都高速铁路，其中已经修通上海至万州，仅剩万州至重
庆至成都段在建。

连接华中、华东和西南地区的上海至杭州至南昌至长
沙至昆明高速铁路，其中沪杭线已开通，其他在建。

经过多年的发展，截至 2012 年底，我国高速铁路运
营里程已达到 9300 余公里。我国不仅成为世界上高速铁
路发展最快、规模最大的国家，而且线路互成网络，布局
优势明显。

2008 年 8 月 1 日，我国第一条高速铁路——京津城际

高速铁路正式开通运营。时间仅仅过去 4 年，截至 2012 年

底,在京广高铁全线开通运营后，我国高速铁路运营里程

已达到 9300 余公里，稳居世界首位。

在规模第一的同时，更值得一提的是，我国高速铁路

在规划建设中，跳出国外高速铁路发展的固有模式，创新

地提出网状发展的思路，以“四纵四横”、3 个城际客运系

统为主，着重打造世界第一、覆盖广泛的高速铁路网。

高速铁路网的发展与我国的国情有关，与最早拥有

高速铁路的日本、西欧相比，我国地域辽阔，又是发展中

国家，对铁路的需求十分巨大，仅仅一两条独立的高铁线

路无法满足需求，必须要由多条线路组成网络，才能充分

发挥铁路运输优势。

目前来看，已建成单条高铁线路对沿途经济带动作

用效果明显，京津城际开通后 1 年间，就运送旅客 1870 万

人次，京津间的总体客流比开通前增长 86％，城际高铁对

天津 2008 年旅游增长的贡献率为 35%。

“四纵四横”完成后，我国现有的高速铁路将连成网，

东北、华北、华中、华南、东南等地通过高速铁路连接起

来，其辐射带动作用就会呈现倍数增长。高速铁路网不

仅把沿线地区连接起来，更可以把区域圈串联起来，环渤

海、长三角、珠三角等经济圈互相串联，并带动中原经济

圈、东北老工业基地等，使区域间进行优化配置，各经济

圈交流互补，这样就“盘活”了高铁覆盖的所有地区。

其次，在以“四纵四横”为主，建设国家快速铁路网的

同时，还应该有相关的客运专线相配套。

高铁作为高投资、大规模的项目，由于经济因素等

很多原因，不可能到达每个城市。而当前，我国一线大

城市接纳能力已经趋于饱和，迫切需要向二、三线城市

拓展功能。因此，在高铁建设之余，还要大力建设相关

客运专线，或将既有的客运线路和必要的城际铁路相

配套，让高速铁路的作用能够得到延伸，最大限度发挥

它的作用。

如果把“四纵四横”比作“主动脉”，那么城际客运系统就

是“毛细血管”，只有让主干线铁路网延伸到各个毛细血管

去，才能把“血液”输送到全国各地。城际客运系统建好后，

高铁的覆盖面将由环渤海、长三角、珠三角地区扩展到长株

潭、成渝、中原、武汉、关中、海峡西岸城镇群等经济发达和人

口稠密地区，覆盖沿线各中心城市和主要城镇，实现小编组、

高密度、公交化运输，有效满足地区大容量客运需求。

可喜的是，如今广东、河南、湖南、山东、江苏、河北等地

都在开始进行城际铁路建设。而且在当前几个主要的高速

铁路的建设中，大站都具备了和公路、地方铁路、城市地铁、

出租车、私人车辆乃至机场的换乘串联。我们相信未来高

铁的网状化发展将更加明朗。

“四纵四横”布局大动脉
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“我是武汉人，1965 年我去北京上学的时候，坐火车
要 24 个小时，后来有了高速公路，10 个小时就可以到。现
在有了高铁，时间缩短到 4 个小时，所以这次坐上高铁我
是特别地兴奋。”在京广高铁开通前，中国工程院院长周济
乘坐试验列车感触颇深地说。

“我曾经画过一个图，以武汉为圆心，以一千公里为半
径画了一个圆圈。我们国家主要的城市，北京、上海、广州、
西安、重庆、成都都在这个圈的范围之内，正好中国经济的
80%也在这个圆圈里。京广高铁正好穿过了这个圈，这对
武汉，对华东地区，对长江中游地区的经济发展，意义是非
常重大的。”

周济院士提到的仅仅是一条“纵线”对区域经济的带
动，从规划图中我们不难看出，“四纵四横”网串起了我国
主要的经济圈。

京 沪 高 铁 的 开 通 将 京 津 冀 和 长 三 角 两 个 经 济 圈

快 速 联 系 起 来。其 中 ，京 津 冀 地 区 大 规 模 集 聚 了 内 外
资 ，同 时 IT 产 业 、制 造 业 也 处 于 全 国 领 先 水 平 ，但 与
长 三 角 地 区 相 比 ，其 资 源 密 集 的 特 点 相 对 突 出。相 比
之 下 ，长 三 角 是 我 国 经 济 发 展 最 活 跃 的 地 区 之 一 ，在
产业基础、科技实力、劳动力素质、消费需求和市场潜
力等方面领先优势明显。京沪高铁有助于两大经济圈
的优势互补。京沪高铁建成后，人员、资金、信息的流
动可以进一步加强长三角地区的经济辐射作用，推动
环渤海以及沿线地区的联动发展。

京广高铁开通后，进一步连通了北京至广州的快速客

运铁路线。随着甬台温、温福铁路的开通运营，长三角经济
圈延伸到海峡西岸经济区，通过福厦、厦深铁路的逐步投
入运营，将与既有铁路相衔接，在上海至深圳间形成一条
大容量的快捷客运通道。

同 济 大 学 铁 道 与 城 市 轨 道 交 通 研 究 院 教 授 孙 章
说 ：“ 高 速 铁 路‘ 集 聚 ’了 长 三 角 的 核 心 区 域 ，并 实 现
了 长 三 角 向 泛 长 三 角 地 区 的 进 一 步 延 伸 ，进 一 步 把
长 三 角 地 区 和 珠 三 角 地 区 更 加 紧 密 地 连 接 起 来 。中
国 高 速 铁 路 网 的 构 建 将 共 同 实 现 三 大 经 济 圈 的 铁 路
大循环。”


