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在大街小巷中，我们常常可以看到长安汽车融

汇于车流中。但很少有人了解，长安汽车已经走过

了150年历史。1862年，从上海松江边起步，通过一

代代人的奋斗，成为了中国近代工业的先驱，在抗

日战争中发挥了重要作用。改革开放之初，长安开

始“军转民”的艰难探索，从生产枪炮到生产汽

车，现在已经成为中国汽车最具发展潜力的企业，

成为中国“军转民”企业的成功典范。

历史不会只是一段段文字。从上海到苏州、南

京,最后又到了重庆,在150年的发展历程中,长安几经

磨难、挑战，最终成长为我国汽车产业第一阵营的

中坚力量。正是这150年的积累，铸就了长安汽车实

业报国的发展之魂。尤其是从上世纪80年代,长安响

应国家号召“军转民”，几经波折后确定以民用汽车

为发展方向,从此走上了一条发展民族汽车工业、坚

持自主品牌的道路。

多年来，长安汽车心无旁骛，始终致力于提升

自主创新实力，打造面向未来的核心研发能力。

国家发改委、科技部等多部委2011年在 729家企业

中进行的国家认定企业技术中心评比中，长安汽

车以90.9的高分获得汽车行业第一名。根据国际汽

车制造商协会的统计，2010 年长安品牌汽车销量

168万辆，居世界第13位，连续 5年成为中国销量

第一自主品牌。

与众多的国内自主品牌一样，长安汽车正在中

国这个全球最大的汽车市场里积极成长，探索我国

汽车自主创新的路径；同时，在150年的发展进程

中，尤其是近代以来，国防军工血统,赋予了长安做

自主品牌，造民族汽车的决心。长安对于自主发展

的坚定意志，也是由此而来。因为做军品，没人给

你技术,只能靠自主创新;做汽车一开始可以借鉴,要长

期发展,仍然只能靠自主创新。长安汽车董事长徐留

平不止一次说过，自主研发的道路是“被逼出来

的”。可以说，长安的自主创新，比任何一个企业都

坚定并自觉。

自强成就了长安汽车未来的方向。在迈向自主发

展的进程中，长安则与时俱进地用开放与创新，为自

己找准了定位，并做出了自己的特色。长安的自主创

新，绝不是闭门造车，也不贪图半分捷径。参观过长

安研发中心，都会被他们“五国九地”的24小时不间

断研发模式所吸引。构建这种协同研发体系，都是各

地研发中心通过专线和总部的服务器来联系，通过专

线传回总部的数据库知识产权完全是长安汽车自有。

但这种“以我为主、自主开发”模式，当初却被很多

人认为，正向研发投入大，见效慢，不是自主品牌成

长的捷径。如今，长安汽车却把这充满“傻气”的自

我积累，滚动发展，看作为成就今天一个个水到渠成

的“自主品牌第一”的正确选择。

可以说，长安经历150年的发展，沉淀下来的是

企业自强与创新开放的相得益彰。它也正在以更加

开放的胸怀、自强不息的精神、创新的理念,迈向成

为世界一流的汽车企业的新征程!

1862年，李鸿章创建上海松江洋炮局，
开创了中国近代工业的先河，这是长安汽
车的前身。
1865年，上海洋炮局搬迁南京，扩建为

金陵制造局。
1929年，金陵制造局更名为金陵兵工

厂。
1937年11月，金陵兵工厂西迁重庆，

更名为第二十一兵工厂，成为西迁最早、复
工最快、规模最大的兵工厂，为抗战前线输
送了60%以上的武器装备。
1958年，中国第一辆吉普车在长安诞

生。
1984年 11月，中国第一批微型汽车

在长安下线。

1997年6月，长安汽车A股在深交所上
市，成为中国首家整车上市企业。
2001年，长安与福特合资成立长安福

特汽车有限公司。
2003年，长安汽车欧洲设计中心在意

大利都灵成立。随后，长安汽车相继在日
本、英国、美国成立研发中心，形成“五国九
地、各有侧重”的全球研发格局。
2006年9月，长安第一款自主品牌轿车

奔奔下线，创造了“奔奔族”，开启了一个
“奔奔时代”。
2009年6月，中国第一辆实现产业化的

长安混合动力轿车上市。
2011 年 9 月，国际汽车制造商协会

（OICA）发布的统计数据显示，2010年，长安

品牌汽车以168万辆的销量，位列中国汽
车行业自主品牌销量第1位、全球车企第
13位。
2011年12月，长安汽车第1000万辆

在重庆渝北工厂下线，长安汽车仅用28年
时间就创造了中国汽车累计产销突破千万
辆的最快记录。
2012年 9月，在中国汽车技术研究中

心公布的2012年度新C-NCAP评价车型结
果中，长安逸动以52.9分获得“五星”安全
好成绩，成为参与本次测评中惟一夺得“五
星”的自主品牌轿车。
2012年9月，第18届中国品牌价值评

价结果揭晓。“长安”品牌价值以346.30亿
元位列第九。

2012年，长安汽车股份有限公司迎来了150周年华
诞。透过长安汽车的150年历史画卷，看到的是中国近
现代工业发展的缩影，长安汽车历经三个世纪的风雨砥
砺，见证并参与了中国近现代工业的起步、自强与复兴。
150年来，辗转迁徙，从上海到苏州，再到南京、重

庆，长安始终与国家和民族同呼吸、共命运，并取得了一
系列令国人骄傲的成绩：抗战时期贡献最大的兵工厂，中
国第一辆吉普车诞生，中国第一辆微型汽车下线，中国第
一辆混合动力汽车上市，中国纯电动汽车带电“第一撞”，
拥有中国汽车第一研发实力，树立中国汽车第一自主品
牌⋯⋯众多辉煌成就为百年长安落上了自强不息、勇于
担当、自主未来的烙印。

风雨共济 自强不息

与民族工业同呼吸共命运
“落后就要挨打”，内外交困之中，林则徐、李鸿章等
不甘民族衰亡的进步官吏逐步萌生了“师夷长技以自
强”的思想，开始“习西法，兴洋师”，推行洋务新政。
1862年底，李鸿章在上海松江创立上海洋炮局，招

募外国工匠“由香港购办造炮器具”，并聘任英国人马格
里任“总办”（厂长），确立了由洋人、国人分别管理工厂
的两种模式，从此拉开了中国近代工业的序幕。而这个
上海松江洋炮局就是如今中国第四大汽车集团——长
安汽车的前身。其后，上海洋炮局几经迁徙落户南京，
更名为金陵制造局，成为当时标志性的工业企业。
1931年，民国政府将金陵制造局更名为金陵兵工

厂，李承干接任厂长职务。1937年，抗战全面爆发，金
陵兵工厂西迁重庆并更名兵工署21兵工厂。作为当时
中国最大的兵工厂，全体职工同仇敌忾，向抗战前线输
送了60%的枪支弹药，为抗战胜利作出了不可磨灭的贡
献。
1949年，21兵工厂投入新中国的怀抱，并于1951

年4月2日更名为国营长安机器制造厂。和平时期，长
安有计划地利用剩余生产能力，支援地方经济建设，开
始了民品的研制和开发工作。1957年初，根据国防工
业提出的“军民结合，学会两套本领”的方针，长安除已
投产的猎枪外，先后选定了机床、柴油机、吉普车和精密
量具等28个产品作为长期生产的主要民品。
值得一提的是，长安生产了中国第一辆吉普车——

长江牌46型越野吉普车。在这之前,这种产品国内从
来没有生产过，工厂也没有生产基础和经验积累。后
来，长江牌吉普车赶赴北京参加国庆十周年阅兵式，成为
中国汽车工业史上光辉的一页。到1963年为止，该吉普
车共生产1390辆。这是长安初涉汽车领域的第一步，也
是长安“实业强国，自主创新”灵魂的写照，尽管只是初次
尝试，却走出了民族汽车工业的重要一步。
正如长安汽车股份有限公司董事长徐留平所言：

“无论是经济建设还是国防建设，只要在国家重大建设
战略中，都能见到长安的身影，长安始终挺立在时代的
潮头，与国家和民族工业同呼吸、共命运。”

二次创业 开放合作

开启国人造车梦
20世纪70年代末，改革开放的春风吹遍中国。一

方面，为了响应中央提出的国防工业“军转民”的号召；
另一方面，为了尽快扭转企业亏损的被动局面，长安开
始了二次创业，逐渐向民用工业领域转型，从此开始了
“军转民”的不懈努力。
“军工企业转型生产民品的关键，在于选准和
尽快形成自身的拳头产品，在激烈的市场竞争中
求得生存和发展。”长安汽车总裁张宝林介绍说，
长安看到当时交通运输建设需要和国内汽车市场
“缺重少轻无微”的现状，最终选定了日本铃木公
司及其生产的 ST90型微型汽车，作为合作方和合
作车型。
“为了显示长安人立志在汽车领域再创辉煌的决
心，长安人发挥自强不息的军工精神，决定将样车造
出来。”长安汽车党委书记朱华荣告诉记者，长安在普
通机床上造出两辆样车，这让日方代表深受震动，为
推动合作发挥了关键作用。1984 年，长安和日本铃
木公司签订了技贸合作协定书，正式进行微车和发动
机项目的合作，长安从此正式进入汽车领域，开启了
飞速发展之路。
1992年，国家正式批准长安为开发生产经济型轿

车生产基地之一。1993年，通过与铃木合作，长安在
重庆成立了专门生产奥拓微型轿车的基地。由此，长
安已形成年产奥拓轿车5万辆，微型汽车15万辆的生
产能力。
1994年，国务院正式颁布了《汽车工业产业政策》，

标志着中国汽车工业进入一个新的发展时期。同一年，
经兵器工业总公司批准组建成立了“长安汽车有限责任
公司”，这成为国家批准的八大轿车生产基地之一。
1996年，通过精心运作，重庆长安汽车股份有限公

司成立，成功上市为长安后续发展增添了实力。
1998年，国家经贸委正式批复，以长安汽车有限

责任公司为母公司组建长安集团。组建初期的长安汽
车集团成员企业，包括母公司、子公司、参股成员企业、
协作成员企业共235家。集团汽车年产量达30万辆，
发动机产量达36万台，年销售收入超过80亿，利税总
额20亿。
2002年，长安实施“东进北上”战略，先后成立南京

长安汽车有限公司和河北长安汽车有限公司，初步形成
了西南基地、华北基地、华东基地的格局。
与此同时，在合资合作方面，长安也开始大步前

进。2001年，长安与福特合资成立长安福特汽车有限
公司；2003年，长安在意大利都灵成立欧洲设计中心；
2004年，长安与江铃共同出资成立江西江铃控股有限
公司；2004年，长安、福特、马自达三方签订合作框架协
议，成立长安福特南京公司，2006年，正式成立长安福
特马自达汽车有限公司。

实业强国 自主创新

进军世界一流车企
2006 年，长安汽车第一辆自主品牌轿车奔奔上

市。2007年，中国第一台氢燃料发动机点火成功，同时
中国第一辆实现产业化的混合动力轿车在长安诞生。
2012年长安汽车精心打造的逸动、CS35、睿骋、欧诺等
中高端汽车产品集中上市，百年长安厚积薄发，在自主
创新的坚守中迎来了又一个“春天”。
“实业强国的根本途径是自主创新。只有自己掌握核
心技术，才能立于世界一流汽车企业之林，才能真正发展
好中国的汽车工业。”对于自主创新，徐留平有自己独到的
见解，仅仅依靠合资合作，而没有自主的核心技术，中国汽
车企业永远也无法掌握自己的命运。
历经“技术引进、消化吸收，以我为主、联合开发”的

历程，长安汽车最终选择原创式自主创新之路。依托自
主研发、自主管理、自主品牌三个维度，长安汽车形成
“三位一体”的“以我为主、自主开发”开发模式。
科技创新是中国汽车业做大做强的根本。“十一五”

期间，长安汽车累计投入120亿元，已建成涵盖振动噪
声、碰撞安全、制动性能、底盘试验、驱动系统等14个领
域的国际先进实验室，拥有安全碰撞与振动噪声国家重
点实验室。“十二五”时期，长安将继续投入300亿元用于
科技创新。目前，在国际公认的汽车研发领域286项关
键技术中，长安汽车已经掌握了262项。
2006年以来，长安汽车自主创新迈入了新的发展

阶段。长安汽车成为我国拥有较强国际化汽车自主开
发体系的重要汽车生产基地。
2009年，在产销规模迈上新台阶的同时，长安汽车

自主研发能力再度得到认可。在国家发改委办公厅公布
的2009年国家认定企业技术中心评价结果中，长安汽车
以92.1的高分，作为优秀级别在全国575家企业技术中
心评估结果中名列综合类第七，在汽车行业位居榜首。
2011年度，长安汽车在该评比中再度荣获行业第一。
2010年，长安汽车全年产销汽车190万辆，销售收

入突破1000亿元，成为重庆市乃至于中国西部首家产值
超千亿的工业企业。根据国际汽车制造商协会统计数据
显示，长安品牌汽车销量排名全球十三、中国第一。
这一年，长安汽车自主创新不断深入，先后成立北

京、哈尔滨、江西、英国诺丁汉、美国底特律研发中心，构
建“五国九地、各有侧重”24小时不间断全球研发布局，
奔奔mini、CX20、金牛星等自主明星产品先后上市。
2011年法兰克福车展，长安汽车作为惟一一家中

国自主品牌车企参展。同年，在中国第三个国家级改革
开放新区——两江新区工业园内，长安汽车鱼嘴千亿汽
车城奠基,长安汽车正从这里走向全国，走向全世界。
“长风破浪会有时，直挂云帆济沧海。”坚持“自主创
新”和“合资合作”两条腿走路，作为中国汽车企业第一
阵营的长安汽车，正积极地向“打造世界一流汽车企业”
的目标迈进。

长安汽车长安汽车：：百年历史孕育自主之魂百年历史孕育自主之魂
本报记者 李予阳 王轶辰

迈向自主创新新高度
童 娜

世纪长安 成长足迹

图片说明：压题图片 左图为长安汽车工程研究
总院天工楼。右图为长安汽车悦翔V5车型北京基地

生产车间。

左下图片 左图为长安汽车生产线。右图为1984

年11月15日，第一批微型汽车在长安下线。

（以上图片均由长安汽车提供）
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